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Xosé Antonio Miguez, sensiblea
estas e a tantas outras cousas da
Costa da Morte, por el vivida.

Sumario
O autor aborda un asunto de gran repercusion no seu tempo (entre 1888 e 1925), relacionados co
desenvolvemento social e técnico do ferrocarril en Galicia, e dun xeito especial da observacion da
relacion innovacion/atraso, aplicados a un caso concreto da cultura galega. Pode verse como o que o
autor define como unha utopia realizable en principio, rematou por ser unha utopia frustrada, da que
quedaron xestos de solidariedade, pluralidade de acciéns e unha forte actividade publica, que foron
exemplo de participacion publica, tal como se describe con detalle no traballo.

Abstract
The author tackles a subject that had great repercussions in its day (between 1888-1925), concerning the
social and technical development due to the coming of the railway to Galicia, especially pinpointing the
innovations/retrograde changes to Galician culture. We can see how and what the author defines as a
realizable utopia at first, ends up as a utopia frustrated, given that there remained demonstrations of
solidarity, various actions and great public activity which were examples of public participation, as
described in detail in this work.

|.-O CAMINO DE FERRO ENTRE A CORUNA, CARBALL O E CORCUBION

ENTRE O TREN SECUNDARIO EOESTRATEXICO

Otrendas“TresCes’, 0“CCC", o Corufia-Carballo-Corcubion, foi primeiro unhaides,
logo fixose materiagacetable, efoi despoisdereito positivo; incluso chegou aser complicado
e arrevesado expediente, pero, en calqueracaso, foi e segue a ser, unhafrustrada utopia,
da que os nerios nunca chegaron a curar. Pasou tan longo proceso por moi distintas fases,
gue principian no ano de 1888 e rematan en 1925, cando a capacidade de berro publico
estaba fechada a calquera forma de expresion plblica ou de manifestacion colectiva. O
gue rematou por ser unha ilusién perdida, pasou por momentos de pesimismo ou de
optimismo, entre a esperanza inocente e a frustracion previsible, segundo o estado de
cada situacién. En calquera caso, este longo proceso que se estende desde aideainicial,
aideacreadora, ataotramo final do expediente, foi moito méiscaun feixeinerte de papeis,
de tramites e de pdlizas, poisfoi, dun xeito moi especial, un estado de &nimo de cada un
dos nerios, tomados individualmente, e todos eles xuntos, capaces de animar unha
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expresion col ectiva gque se constituiu en movemento de masas, en model o de participacion
colectiva e en forza visible, temida cando crecia o fervor popular e cando a expresion
publicasefaciamaisvivaesensible.

E foi mais cousas, menos un airoso tren, como debiaser, porquefoi motor queimpulsou
apobos e individuos, instituciéns e grupos dispersos, afeitos ¢ abandono dos detentores
dos poderes publicos, aloitar polaterranutricia, tantas veces abandonada, pero naque os
nerios tifian postas todal as esperanzas. E despois de tantos atrancos, de tantas promesas
rachadas, do desolador abandono, rematou por ser iso, unha utopia irrealizable, e non
parece que poidan chegar tempos mellores, pois méis andan os &nimos a procura dunha
comodaautovia, mais que & busca dun Ave ou cousa asi, ainda que nada pode asegurarse
agora, pois cousas peores se viron.

Queda vivo sempre o consolo de que o titanico e xeneroso esforzo colectivo, non foi
envan, e constan 6 longo do proceso paxinas brillantes, de acento pluralista, de sentimento
comun, de intrepidez fronte a poderosos e invisibles inimigos, e a intereses agochados,
dispostos sempre a ensina-las gadoupas sobre os lombos dos inocentes nerios. Por todo
0 que foi, e polo moito que non foi, 0 movemento dos «CCC» merece ser historiado,
porque as utopias frustradas tamén son historia e, como tal son historiables, pois serven
de exemplo, e son modelo de aento, e son morrifia dunha vida que se non é dourada,
cando menos debe ser revivida na plenitude da stia vida colectiva.

Non faltaron algunhas fisuras e discrepancias internas, como era previsible, pero, no
fundamental, os nerios e 0s seus amigos mantiveron altaamoral colectivaefixeron o que
mais podian facer daguela paraacadal o tren dos «CCC», que foi tamén cofiecido como o
“Tren da Riqueza’, nome que deron desde o xornal corufiés “El Noroeste”, dentro da
campafia que con tanto entusiasmo dirixiron e animaron Antén Valcarce e X0sé Garcia
Acufia (1). Contra este punto de vista, e contra a denominacion, estaba Précido Castro,
guen coidabaque eramellor pedi-lacreacion dunhalifiade tren estratéxico, queinclinarse
por esa via do tren da riqueza, onde terian menos competencia tendo en conta o valor
militar do cabo de Fisterra. Non se trataba dunha polémica, sendén mais ben dunha
discrepanciade grande alcance, iso si, que eramoito méis caunhaloitanominalista, pois
significabaun enfoque distinto na estratexiaaseguir naloita. Outra que non chegou a ser
discrepancia, pero que comotal foi tomada, foino o silencioinicial do concello de Fisterra,
ainda que todo quedou aclarado 6 seu debido tempo.

DOPLAN XERAL DE FERROCARRISA PLANIFICACION DESCENTRALIZADA DOS
TRENSSECUNDARIOS

Para entende-lo proceso de creacion do Tren dos «CCC», € preciso recorda-lo plan
xera deferrocarris, establecido polaLe do 2 dexullo de 1877, no que constabaadescricion
das Redes do ferrocarril do Norte, do Nordeste, do Leste, do Mediodia, e do Noroeste,
cada unha delas cos seus respectivos enlaces. Concretamente, a Rede do Noroeste, que
enlazabacoado Norte, estabaformada pol ostramos de PalenciaaPonferrada, Monforte a
Ourense, Ourense aVigo, Lugo aRibadeo, Ferrol a Betanzos, Santiago 6 porto de Carril,,
Redondela a Marin por Pontevedra, Ledn a Xixdn, Sama de Langreo a Xixon, Fabero 6
Burgo, Oviedo aPravia, por Trubia, Villabonaa San Juan de Nievae ZamoraaAstorga por
Benavente (2).

Pero, para completa-larede xeral, pensouse na creacion dun model o de planificacion
descentralizada de ferrocarris secundarios, que servira para enrigquece-la comunicacion
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entre portos e comarcas dentro dunhaorde racional e xustificada axeitadamente, en contra
daerréticaeirracional fonte de creacion delifias que deu en chamarse asvias parlamentarias.
Paraformalizar ese model o de planificacion descentralizada o ministro de Fomento, Carlos
Navarro e Rodrigo, o dia 16 de marzo de 1888, publicabana Gacetade Madrid, o primeiro
proxecto dunhanovaordenacion daslifias do tren, de xeito que con el as puideraachegarse
0 servizo azonas xeogréficas que doutro xeito seriaimposible que puideran participar dos
beneficios do ferrocarril. Para colaborar naformacion dunha norma axeitada, 0 ministro
estendia &s corporaciéns de dereito publico unha invitacion, para que formulasen os
punto de vista e suxestions sobre a formacion dun plan de ferrocarris secundarios que
foran compatibles coas lifas trazadas no plan xeral.

A invitacion formulada pol o ministro, como en tantas ocasins en que se lle chamaba
para cofiece-10 seu criterio, acudiu con longas exposicions a Real Sociedade Econdmica
de Amigosdo Paisde Santiago, paradar contados camifiosdeferro que considerabaméis
favorables para Galicia. Non se trataba de formula-la sia posicién sobre unha lifia
determinada do tren, como cando defendeu con tantos pul os a creacin do tren de Carril,,
senén dun plan integrado e completo do model o e do aparato necesario para contar cunha
redeinternadeferrocarrisen Galicia(3).

I1.-PRIMEIRA ETAPA: O PROCESO DE CREACION DO TREN DOS«CCC»EAS
SUASETAPAS

ONACEMENTODA IDEA DO TREN SECUNDARIO DOS«CCC»EA REAL SOCIEDADE
DEAMIGOSDO PAISDE SANTIAGO

A Sociedade de Amigos do Pais de Santiago, cofiecida polo nome abreviado da
Econdmica, ofrecia, no informe que elevou 6 ministro, o primeiro intento publico de
planificacion daslifias do tren desde un dmbito rexional galego. Parafunda-lo seuinforme
desde o punto de vista técnico, a Econdmica aproveitaba os estudos dos enxefieiros xefes
de Obras Publicas e das comisions provinciais de Galicia, sobre os que, con respecto 0s
primeiros, osredactores da Econémicarecofiecian afonte, sinalando que“ noshan facilitado
las convenientes copias de las propuestas por unos y otros formuladas y elevadas a la
Superioridad; cuyos trabajos, por lo tanto, aunque en extracto muy sucinto, creemos
deben exponerse ante todo”.

A Econdmica, coa stia capacidade de difusién publicitaria e co prestixio ben gafiado
por tan longo tempo, reforzaba o esforzo técnico, para darlle pulos e notoriedade, pero
non debe esquecerse afonte na que os proceres tomaron como base para a stia exposi cion.
Sobre aque citaba comalifia“b”, que denominaba de Bergantifios, de 90 quildmetros de
lonxitude, o enxefieiro xefe da provincia, ofrecia a seguinte descricion: “ Proyéctase esta
lineacomenzando en el ferrocarril de Santiago aCambre, en lasinmediaciones de Cerceda,
descendiendo a Carballo, y siguiendo aproximadamente la direccion de la carretera de
tercer 6rden delaCorufiaaFinisterre, terminarden Corcubion”.

Tanto acomisién provincial comaa Econdmica, definian, pola siiabanda, alifia3, do
litoral Atlantico, do xeito seguinte: “Estalineacomprende laextension entrelaCorufial y

1 Coémpre indicar que non esta na vontade do autor facer referencias toponimicas baixo formas
deturpadas. Estas aparecen unicamente por respecto a literalidade das citas.
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Corcubion, puertos ambos de laprovinciaaque danombre el primero, y en cuyo trayecto
debe tocar en Carballo y Vimianzo, poblaciones internadas unos diez o doce kil émetros
respectivamente, de la costa”.

Asi mesmo, continuaban precisando astatraxectoria, tal comadiciad pédaletra: “La
lineaa€asealgo del litoral, apesar de existir en estelos puertos de Camarifiasy Laje que
no dejan de ofrecer alguin interés respecto del servicio maritimo, pero que no excede ni
iguala indudablemente al que entrafian los muchos pueblos de la zona que se beneficia
con el trayecto que habra de recorrer, en el cual se halan los valles de Bergantifios y
Vimianzo que se cojen casi en ladireccién de suslongitudes, y las cabeceras norte de los
de Jallasy Dubra, que no ceden en importanciaalos primeros’ (4).

OSEGUNDOINTENTODE FORMULACION DOMODELODELINASDOTREN GALEGO

Aquel primeiro proxecto non foi adiante, pero tampouco sera o Ultimo que quede
tronzado no camifio constitutivo do plan dos ferrocarris secundarios de Galicia. De novo,
0 18 de xaneiro de 1893, o ministerio de Fomento volvia a publica-lo mesmo texto na
Gaceta. E, por voz do director da Econdmica, o ilustre penalista Ramiro Rueda, podia
saberse de novo 0 enorme interese que para tan eficaz corporacion tifia o plan trazado:
“Penetradade laaltaimportanciadetalesvias, y del beneficio o perjuicio que el mayor o
menor nimero, y direccién méas o menos acertada de las que se destinaran a esta Region,
podriaocasionar alamisma, apresurdse aestudar un plan delared delineas que entendia
convenir mas a Galicia, consignando su opinion en un extenso informe, que elevé ala
superioridad, y dio a conocer a las corporaciones provinciales y a otras entidades que
pudieran contribuir alasancién del plan definitivo de semejanteslineas’. (5)

O confronta-la stia idea inicial, coa acollida que |le daba o ministerio, “la Sociedad
Econdmicahubo de experimentar lamés grata satisfaccion al reconocer que sus afanesdel
afo 1889 no habian sido estériles, puesto que las veintidos lineas que constituian la
totalidad de su plan, laComision autoradel anteproyecto oficial admiti6 en él integramente
diez, y con variantes mas 0 menos sensibles cinco, desechando radicalmente sdlo siete, e
introduciendo de nuevo tres’.

A Econdmica, facia a comparacion entre as lifias que defendera no seu informe, e as
gue o proxecto acollia. Pois ben: no plan de ferrocarris secundarios proposto pola
Econdmica, co nimero 2, constabaconsignadaa*“ Del litoral Atlantico. Comprende desde
laCorufiaa Corcubion”, cun total en quildmetros de 100; e, asi mesmo, tamén seincluia
unhalifia, co nimero 3, coarubrica“De Santiago a Muros con un ramal aNoya’, de 72
quilémetros de lonxitude; e, ademais, outra de “NegreiraalLage”, co nimero 4, e de 56
quilémetros delonxitude.

O anteproxecto, polastiabanda, xuntaba as dlas co nimero 10, que rubricabacomaa
de Santiago a Cerceda por Negreira, Muros, Corcubién, Carballo, y ramal a Noya
(Corresponde a las dos lineas nim. 2 y 3 de la Sociedad Econdmica’, manténdose, asi
mesmo, comanimero 3a“DeNegreiraal age. (Esla4 del plan delaSociedad Econémica)”.

Ramiro Rueda, no nome da Econdmica, recordaba, a vista da comparacion entre as
liflas do plan da Econdmica e do anteproxecto, que a de Santiago a Muros con ramal en
Noiaeraamesma, sen variantes, igual cade Negreiraal axe, mentresque, “con variantes
mé&s 0 menos pronunciadas, a“ De Corufiaa Corcubién”, comaparte danimero 10, figuraba
entre as que clasificaban coma “ variantes mas 0 menos pronunciadas’.
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Conmoito detalle, o director daEcondmica, tratabade describi-lo alcance das variacions
dalifiado Atlantico eramaisincorporados. O referirse & primeiralifiamodificada, diciaque:
“Enlalineanim. 10 del plan O., con notable acierto el trozo de MurosaCorcubidn, enla
quedeberecorrer € litora atlantico, pueblosaguellos quelaSociedad procurabarel acionar
por comunicaciones indirectas, pero que reconoce es mejor se unan entre si por
comunicacionesdirectas. Como establece el plan oficial. Enlaparte delamismacomprendida
entre Corcubion y Carballo existe conformidad en ambos proyectos; més no sucede |o
mismo en su Ultimo trozo, que segun el plandela S.E. debedirigirse por Arteijo aCorufa,
y seglin el anteproyecto O. a Cerceda, donde terminalalinea’.

SEGUNDA ETAPA: AFASE GACETABLEDO“CCC”, EANOVIDADE DOSTRENS
ESTRATEXICOS

Pero, aidea creadora, pura expectativa ata eses momentos, debiatraspasa-laslifiasdo
imaxinable, paraconverterse en realidade social, xuridica, econémicae politica. A tal fin,
denovo volviaa presentarse outro proxecto, 0 22 de xufio de 1903, daman do ministro de
Agricultura, Xavier Gonzéalez de Castrillon, a quen o Goberno daba autorizacion para
presentar un proxecto deferrocarris secundarios; en cumprimento dese mandato, o ministro
reproduciafiel e exactamente o que quedara pendente de votacion definitiva, e que erao
resultado do consenso entre as forzas politicas, por tratarse dun problema vital para o
pais, en canto que era o “ complemento de nuestrared general, y con ello factor decisivo
de nuestra vida econdmicay financiera’. E se ese intento, tampouco chegou a facerse
realidade, seria, en cambio, o precedente méisproximo edirecto daquedebiase-laprimeira
lel de ferrocarris secundarios e o plan de ferrocarris secundarios, ampliados logo 6s
estratéxicos.

No Real decreto do 22 de xufio de 1903, publicado naGaceta do dia 24, quedabafixado
0 marco no que debia desenvolverse calquera campafia a prol da creacion do tren
secundario, que serviraparaque por Lei do 30 dexufio de 1904, se aprobe, e sirvade marco
para que a Comision nomeada 0 30 de xullo de 1904, formulase un plan supletorio, que
seriapublicado por Real decreto do 31 de marzo de 1905.

Buscando unhamellor sistematica e orde, 0 ministro de Fomento, Augusto Gonzéalez
Besada, nos termos aprobados polalei do 30 de agosto, daba un paso adiante nesa fase
gacetable, para dispor que se inserise na Gaceta de Madrid alei de 1904 coas reformas
comprendidas na de 30 de agosto. Tecnicamente non era moito o traballo, e non seria
ningun mérito parao ministro, tan notable por tantostitul os, se non alentase unhaversion
mai s destetipo derede, coaconstitucion do tren estratéxico. Co fin de ordena-laregulacion
dosferrocarris secundarios, mediante acompilacion dasleisdevanditas, por Real decreto
do 25 de outubro de 1907, ditouse unhanovanorma, pero asiacontribucion & creacion do
novo model o de ferrocarris estratéxicos anticipariase &regulacion quelogo selle deu con
mais detalle, cando 0 4 de novembro de 1907, se autorizaba 6 ministro de Fomento, para
presentar nas Cortes o proxecto de lei desta modalidade dos ferrocarris.

Na exposicion de motivos, dicia o ministro que “No ya las necesidades estratégicas,
que por si solasjustificarian este proyecto delei, sino urgencias de carécter industrial que
con apremio demandan nuevos cauces para transportar la riqueza del pais, mueven a
Gobierno asometer aladeliberacién de las Cortes el problemade losferrocarriles de las
costas”. Continuaba o ministro a sda exposicion, sinalando que “Es un hecho
incuestionable que la iniciativa particular, amparada por las leyes vigentes, llevo a la
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précticala construccion de aquellas lineas que, por la baratura de su coste, o por certeza
de suinmediata produccién, brindaban positivas utilidades alas entidades constructoras.
Maés estos trozos de lineas, con ser beneficiosos para las comarcas que atraviesan, son
vias muertas paralariquezagenera del pais, mientrasno se enlacen entre si y pongan en
fécil comunicaciéon los grandes centros de produccion y consumo”.

Despois dese paso compilador de normas dispersas, da man de Augusto Gonzalez
Besada, conseguiase a consolidacion legal, na que se xuntaban ferrocarris secundarios e
estratéxicos nunha mesma unidade legal, por moitas que puideran selas diferenzas entre
eles. O 26 de marzo de 1908, publicdbase unha Lei de ferrocarris na que se xuntaban, a
cardn dos secundarios, 0s estratéxicos, no que se repetia para os secundarios o definido
nalei anterior, e coma estratéxicos definanse aquel es que, con independencia do servizo
gue presten aoutrosintereses xerais, atendan directamente &s necesidades e conveniencias
da defensa nacional.

No apéndice dalei, o ministro trasladaba & Gaceta de Madrid, alifiado ferrocarril de
“CorufiaaCarballo por Corcubion”, cunhalonxitude de 105 quilémetros; moi relacionado,
asi mesmo, co tren dos «CCC», acolliao ministro o ramal “De Santiago aCarballo”, de 50
quilémetros de lonxitude, de xeito que asterrasfisterrés quedaban, dunhavez, vencelladas
as duas cidades méis proximas e coas que mantifian contactos mais intensos. O ministro
incluiu un so6 tramo, o de “De Pontevedra por Estrada y Lalin a Sarria, de Sarriaa la
estacion de Becerred’, de 135 de lonxitude, entre os ferrocarris secundarios; en cambio,
entre os estratéxicosinscribiu catorce, contando cos dous citados; podia entender Besada,
quizais, que eramaisfécil xustifica-la estratexia militar, que, ademais, incluiaosdemais
aspectos, que o0s secundarios, nos que habia que xustificar moitas mais cousas, punto de
vista que compartia Précido Castro, quen se separou da idea do tren secundario, para
intensifica-la conquistado tren estratéxico, pois entendia que ariade Corcubion xuntaba
tédalas condicions precisas para ser cualificado como punto de alto interese militar.

I11.- TERCEIRA ETAPA: O NIVEL ADMINISTRATIVO E OSATRANCOS DO
PAPELORIO

UN ABISMO SEN REMEDIO E O IMPERIO FACTICO DA EMPRESA CONSTRUTORA

Cumpridas as fases da configuracion da idea e da conversién en dereito positivo,
entrédbase na fase de formacion e desenvolvemento do expediente administrativo, en
cumprimento dos requisitos e tramites que as normas vixentes establecian. Arredor do
expediente administrativo, pois, formado parafacer dunhavez o camifio deferro daCorufia
a Corcubidn, xiraban asilusions e as desilusidns, as utopias e 0s crus espertares da vida
dos nerios, que nunca perderan a esperanza de ve-lo tren, ainda que algiins como Précido
Castro chegou adesanimarse, €, que erainvulnerable 6 desanimo.

Desde que en 1907, o ministro tudense, Gonzal ez Besada, abrira novas perspectivas
legais O proxecto, reforzadalogo coalexislacion de 1912, todo facia pensar que 0 asunto
guedaba despexado e que podiaser unharealidade, se seimpulsaban ostramites como era
debido. Pero, o certo € que atramitacion continuou sendo lentae complicada, ealifiados
«CCC» andaba perdida entre as brétemas do papelorio. A paciencia dos nerios, que era
mais grande cade Xob, o que xaémoito dicir, tifiaos seuslimites, e por moitos queforan
0s poderes e as inercias que non deixaban avanza-laidea, confiaron en que xuntandose,
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expresando publicamente asta protesta, podian ver feitarealidade aquelaideaque un dia
xaafastado ofreceraa Real Sociedade de Amigos do Pais de Santiago.

O concurso de presentacion de proxectos, so se presentou a Sociedade Espariola de
Ferrocarris Secundarios, méisfrancesa caespafiola, o que nadatifiade particular en materia
de camifios de ferro. A Sociedade estaba presidida polo marqués de Guadalmina, e o
proxecto presentado, que eracbrade Monsieur J. Chatain, o enxefieiro xefe daempresaen
Paris, levaba o nome do enxefieiro espafiol e deputado a Cortes, Xulio Cervantes, aquen
se daba como amigo politico e persoal de Augusto Gonzélez Besada.

Unha vez recibido o proxecto, explxose con moito atraso 6 tramite de informacion
publica no Goberno Civil da Corufig; e, evacuando tan parsimonioso acto, o acalde da
Corufia presentou un escrito, no que figuraban as sinaturas de representantes de
corporacions e representaci Ons dacidade, paraconseguir que se reformase coaconstrucion
dun empalme entre o peirao de Linares Rivas e unha estacion comun, que servira tanto
parao tren do Norte como parao dos «CCCs». Tamén compareciano expediente o ministro
de Marifia, para expresa-10 interese do seu departamento, por unha variante que desde a
estacion de Carballo enlazase con Ponteceso e mesmo cun ramal de Carballo a Santiago de
Compostela.

Paraa confrontacidn preceptivado proxecto presentado, foron nomeados os enxefieiros
da Primeira division, Felipe Gutiérrez e Gregorio Pérez Conesa; en menos dun ano, en
xaneiro de 1912, puideron face-lo seutraballo, quefoi logo remitido A&empresacosreparos
quelle propofiian ostécnicosoficials. Tantafoi astarapidez etal aeficaciade Gutiérreze
Conesa, que os que defendian a capacidade creadora da Administracion pablica, podian
recuperal o seu optimismo naeficaciadas estruturas burocréticas, mentres que os defensores
da superioridade executiva da accion privada, non podian dar creto & rapidez coa que a
Administracion publica se desenvolvia en materia de tanta complexidade como eraada
lifiados «CCCn».

O 21 de xufio dese mesmo ano, o Consello de Obras Publicas acordaba consultar coa
superioridade, resolvendo antes as peticions das entidades corufiesas; tamén coidaba, e
asi se manifestaba, que debian outorgarse nun so acto e aun so concesionario, aslifias A
Corufia-Carballo-Corcubién e a de Santiago de Compostela-Carballo, cousa sobre a que
moi axifia xurdiron discrepancias, sobre todo polas dilacions que podian presentarse. O
Consello de Obras Publicas, asi mesmo, pronuncidbase, en principio a prol do proxecto
presentado pola Sociedade Espafiola de Ferrocarris secundarios, pero coas propostas do
alcalde e corporacidns da Corufia, de acordo coa variacion proposta polo Ministerio de
Marifia, avistado seu interese estratéxico, esenciaefundamento do tren de“CCC”, ainda
gueiso supuxeraun aumento de 1200 metros méisno trazado inicial.

O plan para a construcion do camifio de ferro fixabase en catro anos, e dabaselle 6
peticionario un prazo de dez meses para reforma-lo proxecto presentado, coa inclusion
dasindicacions que sellefacian. Pero, a Sociedade Espafiolade Ferrocarris Secundarios
non volveu dar sinais de vida no expediente, sen ofrecer, polo tanto, ningunhaversion do
seu punto de vista sobre 0 acordo adoptado, o que podia facer pensar que quedase en
nada o traballo feito. Non faltaba quen opinaba que, ainda que a empresa non tivera a
intencién de abandona-lo proxecto, non podia naquel momento atende-la construcion do
camifio, xa que as obras de Rioseco a Palanquinos, e o de Ayamonte a Huelva,
comprometian tddolos seus recursos humanos, materiais e econdmicos, e todo iso, sen
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contar co mal momento que corria para buscar cartos no estranxeiro, “distraidos como
estén en eso de los Balkanes'.

E, para que a cousa estivese mais clara, segundo contaba A.PL. desde Madrid, un
financeiro moi autorizado e persoamoi metidanesetipo de negocios, recofieciaque“sele
quitan a cualquieralas ganas de operar en Galicia, viendo a algunas gentes de influencia
en los pueblos de los que se llaman representantes, perder su tiempo, su accion y los
intereses de todos, en avivar el fuego de los mezquinos resentimientos y viejas envidias
locales, para oponerse a obras de interés general y de indudable beneficio paratodo el
pais, solo porque aellos no lestocainmediata, inmediatamente...”.

A versién da empresa, con todo, era distinta de como aguns interpretaban o seu
silencio. AcosadaaCémarade Comercio da Corufiapolaopinién pablica, quelledemandaba
con teimudainsistenciaaconvocatoriadunhaasembleaaprol do“CCC”, o seu presidente,
Suarez Pumariega, puxose en contacto con Monseur J. Chatain. O dia 18 de outubro de
1913, respondialle este que a empresa “ continlia haciendo | as gestiones necesarias para
conseguir laadjudicacién delaslineas de LaCorufiaa Corcubiény de Santiago aCarballo.
Hasta la fecha algunas tramitaciones han retrasado la realizacion del asunto; la
Administracion haimpuesto varias modificaciones en |0s proyectos, pero, ultimamente, €l
11 del corriente mas exactamente, hemosremitido al Ministerio de Fomento |os proyectos
redactados en laformadefinitivaimpuesta por la Superioridad”.

M. Chatain desprazaba a culpa das incidencias adversas 6 Ministerio de Fomento,
recordando que a slia empresa seguia & espera das reais ordes de aprobacién definitiva,
para poder pasar a fase dos anuncios da subhasta. Precisaba o enxefieiro francés, que a
empresaacababade abrir aexplotacion aslifias de Paencia-Villal én e de M edinade Rioseco-
Villalon; e a construcion da lifia Rioseco-Palanquinos, iniciada habia oito meses, ia moi
adiantada, de xeito que estaban a empeza-lo devandito tramo de Huelva-Ayamonte. O
enxefeiro francés, & vista do explicado na slia carta, mostraba o interese da empresa de
acomete-la obra, coas seguintes palabras. “Estos antecedentes que sin duda conoce
usted demuestran la actividad de la Sociedad y responden del deseo quetiene de realizar
los estudios hechos”.

Con estabase, o dia22 de outubro, o presidente Suarez Pumariegadirixiase 6 Ministro
de Fomento, aRafael Gasset Chinchilla, parapregarlle que por estar cumpridosostramites
pendentes, ditase aaprobaci 6n definitivae o conseguinte anuncio dasubhasta. O presidente
puxose, incluso, grandilocuente no telegrama: “ Grandisima sera gratitud si debemos a
vuecenciainiciacion periddo g ecutivo de una obratan ansiosamente esperada’. Nin asi,
con grandilocuentestelegramas eraposible que 0os“ CCC” baixasen do empireo burocrético.

Tanto éasi que M. Chatain visitabaa Corufia, Carballo e Corcubién entre outros pobos
da lifia, 0 6 de maio de 1914, mostrandose moi satisfeito da unanimidade con que se
manifestaba a xente neria, paraque o seu tren forarealidade dunhavez. Prometiaquetan
pronto chegase a Paris faria constar 6 consello de administracion da empresa, 0
extraordinario entusiasmo dos pobos da comarca “CCC”. O malo era que facian falta
corenta millons para face-la lifia, a empresa tifia investidos gran parte dos seus posibles
nos devanditos e outros trazados, e o conflito balcénico deixou seriamente tocado o
mercado dos capitais. E atodo isto, ainda non se desatara a guerra europea.

O expediente administrativo aberto paralevar acabo o camifio deferro entre A Corufia
e Corcubidn, por Carballo, asi como o ramal a Santiago de Compostela, que desde 1908
figuraban como dous elementos distintos no plan deferrocarris estratéxicos, pareciacomo
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gue se perderaentre os papeis oficiais, e dabamoito que desconfiar, porque xa se sabe que
acan escaldado todo son pulgas. Estabano ollo da polémicapublica, como de costume, a
lifla de Betanzos a Ferrol e da Corufia a Santiago de Compostela, sobre todo pola opcidn
de Cortifan.

Reafirmadaaideaen 1912, inicidronse ostramites e o expediente principiou aformarse,
pero converter unha idea nunha realidade operativa tampouco € cousa tan smple. O
ministro tudense conseguiradarlle claridade alifiado camifio deferro, sen mesturalacoas
grandes lifias, sobre as que sempre estaba aberta a polémica se movian os méis rudos e
descarados intereses, de xeito que a inoperancia delas remataba por facer inviables as
secundarias; Gonzél ez Besada tivera a boaidea de pasa-1os camifios de ferro galegos de
secundarios, coma vifian propofiéndose a estratéxicos, 0 que permitia acomete-la stia
implantaci én sen quedar subordinados s primeiros (6).

IV.- CUARTAETAPA: ASASEMBLEASNERIASEALOITAABERTAPOLO TREN
DOS«CCC»

A CHAMADA A ACCION: ALEXANDRE LASTRES PRENDE A MECHA DA
MOBILIZACION MASIVA

Como apacienciaten unlimite, o dia8 de outubro de 1913, Alexandre Lastres Carrera
prendia a mecha do que ia se-la primeira das grandes mobilizacions comarcais, para
conseguir que alocomotora dos «CCC» cuspise fume entre A Corufiae Corcubion, eisto
defume é unhamaneiradefalar, poisnon faltaban xaos que coidaban que alifiadebia ser
non s6 de via ancha, sendn tirada pola enerxia eléctrica, que non poucos defendian por
aquel tempo. Nun artigo titulado “Primero el de Corcubion”, despois de referirse 6
sospeitoso silencio que se vivia en relacion co tren, Lastres chamaba 6s homes de boa
vontade, &s corporacions, 0s vecifios de Negreira, Carballo e Corcubion, para que
abandonasen dunha vez a pasividade musulma e vergofienta que estaban a padecer,
usando o cronista literalmente tpicos propios do seu tempo, para que os pobos nerios
acadasen o progreso que merecian. E moi posible que o propio L astres non se decatase do
impacto das stas palabras, ata que puido comproba-lo efecto que produciron 6 longo e
ancho de terra neria e dalgiin que outro cacho arrotreba (ou &rtabro) (7).

Unha vez mais laidbase Lastres, coma se laiaron tantos, de que a terra neria debia
recibir mellor trato, co fin de deixar de ser cofiecidadunhavez como a“ cenicientanacional”,
cousa gue xustificaba precisando que “ basta tender la vista sobre el mapa parajuzgar su
desamparo. Ni carreteras en la necesaria proporcion, ni puentes, ni puertos, ni edificios
publicos ni nadaen fin querevele latuteladel Estado”.

E, ademais, sacando consecuenciade tal desamparo, daausenciade servizos publicos
e da falta de factores estimulantes do fomento privado, trazaba un cadro do penoso
estado en que viviaunhazonaque, en cambio, debiaser prospera, apouco que se atendese:
“Por eso desembarcamos sobre lamismaarenade laplayaen estas rias -contaba L astres-
,aqueel amirante Seymour califico de*hermosasantesalasdel Océano”; por eso utilizamos
con no escasa frecuencia, los servicios del pintoresco barquero medieval; por eso
cabalgamos horasy més horas por estas “ corredoiras’ pedregosas para salvar distancias
insignificantes; por eso, enfin, damosalaemigracion el mayor contingente de Galicia. ¢No
estodo ello vergonzoso?’. Dando un paso adiante no seu razoamento, afirmaba rotundo
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gue “son miles 'y miles de espafioles desesperados por los Gobiernos que piden una
reparacion a eterno abandonoy al olvido de siglos, que aspiran aigualarse con los demas
ciudadanosy que desean que losimpuestos que religiosamente satisfacen, setraduzcaen
medios de mejoramiento individual y colectivo por su propio bieny el de su patria. ¢ES
mucho pedir?’.

Coidaba L astres que aCémara de Comercio, o Concello e osrepresentantes en Cortes
da Corufia, e os corufieses en xeral, debian sumarse aaquela chamada, por entender que o
tren podiatraerlles méi s bens que males, xaque seriaun dos grandes factores de animacion
econdmica e mercantil, capaz de promover un activo comercio co norte, cando ata ese
momento sefaciacon Vigo. Non negaba L astres aimportanciado trazado de Cortifién, que
erao motivo directo do seu artigo, pero entendia que o tréfico e o consumo cos concellos
de Corcubién, Cee, Carnota, Dumbria, Muxia e Camarifias, que mantifian esas relacions
mercantis con Vigo, podian servir paracambia-la paisaxe socia dazonaneria.

Seguindo esta via, Lastres facia un chamamento a “los hombres de buena voluntad,
gue deben votar con nosotros, y nosotros, 1os mas directamente interesados, todas las
corporaciones y todos los vecinos de Carballo, Negreiray Corcubion, proceder, obrar,
abandonando de una vez esa pasividad musulmanay vergonzosa en que indudablemente
se hallatodo el secreto de nuestra desdicha’, debendo aclararse que esas referencias a
estereotipos doutros pobos eran topicos de uso comun, que o cronista usaba con certa
facilidade. Completando o parégrafo, remataba as slias pal abras pedindo que “LaCamara
de Comercio, el Ayuntamientoy losrepresentantes en CortesdelaCorufia, alaque segin
hemos visto afecta af ectatambién de maneracapital estacuestion, tienenlapalabra. Y los
diputados por Corcubién, Carballoy Negreira, susAyuntamientos, y todas sus Sociedades
y personas devaler deben llevar desdeluego alaprensay al Parlamento lavoz delarazon
guenosasistey alasiplicadelainmediatarealizacion delasobras. El quecalaconsiente”.
A mecha estaba prendida, e o impacto do chamamento foi non s répido, senén ademais
intenso, o que non deixaba de ser raro.

Dun xeito mais xeral, dicia Alexandre: “Corcubién y Cée, con sus industrias y su
puerto, el més occidental de Europa; Finisterre con sus inagotables pesquerias; Mugiay
Camarifias con sus puntillas, maderasy cereales, Dumbria, Vimianzo, Zas, Santa Comba,
Carballo, Lage, Coristanco, Laracha, las comarcas enteras de Jallas y Bergantifios, que
son «el granero de Galicia», y €l establo de media Espafia, estan proclamando una
comunicacion fécil y rapidaque dé salidaasus productos hoy notoriamente despreciados”.
Xaméis metido na polémica, insistira, con detalle, con datos oficiais, como dicia, nesa
comparacion entre o tréfico comercial entre o nortee o sur de Galicia.

A PRIMEIRA ASEMBLEA DE CORCUBION (1510-1913)

A primeira réplica publica do pobo nerio contra os baticazos do expediente do
camaleodnico camifio de ferro dos «CCCx», concretouse na Asemblea de Corcubion, que
tivo lugar o dia 15 de outubro de 1913. A opinion neria buscaba novas formas de accion
coaexpresion polisinddica, coa slia capaci dade asoci ativa e colectiva, paradar mostras da
stiainfluencia e da queixa que de tanto tempo atrés arrastraba. A idea do tren nerio, que
formularacomo tal en 1888 a Real Sociedade Econdmicade Amigosdo Paisde Santiago,
coidaban os desesperados nerios que s coa mobilizacion colectiva podia cambiarse o
rumbo da situacion, loitando contra os silencios, as vas promesas e as descaradas
negativas, coas que, de modo tan persistente, se xogaba coas arelas e cos sentimentos da
xente fisterra. Conscientes de que xa non chegaba coas expresions individuals, e coa
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illada protesta da opinion publica, coidaban que debian completa-la protesta con novas
formas de asociacion e de coordinacién de individuos, asociacions e corporacions.

O primeiro pensamento dos reunidos en Corcubidn, para rachar con esas e outras
eivas, consistiu en organizar unha magna asemblea na Corufia, na que os vecifios das
terras afectadas polo atranco tradicional, puideran mostra-lo seu poderio méis a6 do
ambito local ou comarcal. Coidaban, como dixeraAlexandre Lastres, que A Corufia, co seu
Concello, e co seu pobo, baixo o liderado da Cédmarade Comercio, debian se-los elementos
deenlace ede xuntanza, co fin defacer maiseficaz o poder dagran reivindicacion neria. A
Céamara de Comercio, con todo, non estaba polo labor de realizar unha magna asemblea
xeral pois, tal como preguntaba desde os xornais o presidente Starez Pumariega, “ ¢Que
objeto tendria celebrar una asamblea sin saber concretamente como encaminar las
gestiones?... ¢Qué acuerdo se tomaria? ¢Pedir la subasta?’. O presidente remataba a stia
longa carta, non deixabalugar a dibida sobre 0 seu pensamento, cando anunciabarotundo
que: “Hallegado, pues, el momento de actuar cercadel Poder publico, pero no todaviael
de celebrar laasambled’.

Maliacalqueraatranco, foi tal o climade reivindicacién popular que se creou nazona
neria, que ata os silencios foron interpretados polos mais entusiastas como sinais de
debilidade ou de desinterese, cando menos. Negreira, Carballo, A Laracha, Camarifias,
Muxia, Laxe e Fisterraforon aludidas por algins dos mais entusiastas, porque tardaron
algo méis en dar conta da sia actitude, se ben, non faltaron voces, como ade L uis L 6pez
Abente, cando desde A Corufia, o dia 15 de outubro entendiaque “ El silencio de a gunos
pueblos beneficiados por ese ferrocarril, no es més que aparente, pues creo que todos
ellos ven con aegria inmensa la campafia emprendida’. E asi foi, porque de inmediato
fixeron protesta da stia conformidade cunha obra que a toda a zona afectaba, acabando
con calquera dubida ou malainterpretacion dos seus silencios.

A pal abraunanimidade iater algin protagonismo nestalistadelealdades, ediso foron
mostra algins dos adxectivos que a acompafiaron. Falouse, por exemplo, dunha
“unanimidade perfecta’, que, se ben alteraba o sentido totalizador do seu significado,
vitima dunha incorreccion pleonéstica, a intencidn era, méais ben, expresa-la comufién
exi stente na opinién publicados nerios. Por outro lado, o alcalde de Cee, Manuel Cereijo
Fernandez, nun telegrama do dia 15, coa expresion da “ hermosa unanimidad”, méis ben
daba & coincidencia ideol 6xica un sentido mais estético, que, 6 final, era 0 que querian
todos cando entendian que o0 movemento dos «CCC» era unha fermosa utopia que dun
dia paraoutro podia e debiafacerse realidade.

Nun ambiente, pois, de euforia e de esperanza, baixo a presidencia do alcalde de Cee,
tivo lugar a Asemblea, coa asistencia das forzas vivas corcubionesas e ceenses, coa
presenza de notabl es comarcai s de numerosos vecifios dos pobos nerios, en tal cantidade
quefixeron pequeno o salén da Casado Concello de Corcubion. Eraunhaboamaneirade
principia-lo movemento de reclamacion col ectivadun dereito sempre tan prometido como
negado. Para atende-laidea, animar e darlle impulso 6 proceso de consegui-lo camifio de
ferro nerio, constituiuse un comité local, baixo a presidencia de Précido Castro Rivas,
guen recibia esta encomenda tanto pola stia condicion de ex-deputado provincial, como
pola siia participacion na camparia xornalistica e polo que significaba o seu esforzo na
loitaaprol dosinteresesdaterraneria. Con el, formaban parte do Comité Manuel Mifiones
Barros, en calidade de vicepresidente; e Afonso Rial, como secretario, acompafiados por
varios vogais de Cee e Corcubion.
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A Asemblea agradecialles a diversas persoas a Sla colaboracion e instaba a outras para
gue axudasen aconseguir dunhavez que o camifio deferro “CCC” debia ser unharealidade.
Mandaronse despachos de agradecemento & prensa da Corufia e Santiago, 6 ex-ministro, 6
Marqués de Figueroa—pola colaboracion prestada— e alentouse 6 deputado por Corcubion,
Xoséde Moral de Sanjurjo, paraque levaraavoz dareivindicacion 6s poderes plblicos.

PORUNHA ASEMBLEA COMARCAL EA PERSISTENCIA DASLOCAIS

Que 0 movemento a prol do tren dos «CCCs» debiater un ambito de influencia moito
mais extenso e que debia ser un movemento comarcal, que 6 remate chegara & slia cima
cunha grande asemblea na Corufia, quedaba moi claro para os asembleistas de Cee e
Corcubion. Nun ton de certaesixencia, a Asemblea, en cumprimento destaidea, cursaba
despacho 6 presidente da Camara de Comercio da Corufia, coa peticién de que sinalase a
dataen que debiaverificarseaAsembleaxera detddol os concellosinteresados no proxecto
ferroviario, de tantaimportancia para o progreso da comarca. Facéndose eco da presion,
o dia22 de outubro, Suarez Pumariegaremitialle un telegrama 6 ministro de Fomento, no
que sefaciaconstar que: “ Proyectosferrocarriles Corufia-Carballo-Corcubién y Carballo-
Santiago, cuya extraordinaria importancia para este provincia conoce vuecencia
perfectamente, hdllanse completamente tramitados. EstaCamarade Comercio, interpretando
aspiracion vivisimaprovincia, ruégal e encarecidamente que sin demoradicte aprobacion
definitivay anuncio subasta, a las que esta dispuesta acudir Sociedad autora proyectos
paracomenzar enseguida construccion. Grandisimaseragratitud si debemos avuecencia
iniciacion periodo ejecutivo en una obratan ardorosamente esperada’.

Os asembleistas coidaban que o telegrama estaba moi ben, pero que iso non debia
servir paradeixar delado aconvocatoriadunhaasembleade &mbito méis extenso, tanto se
non respondia o ministro de Fomento, como se a resposta non fora a axeitada para o
destino dos «CCC». A concordanciaideol 6xicanaloitapolos“CCC”, eraunhaideaforza
dabondo como para que ninguén correra a tentacion de erixirse en lider ou protagonista
dun movemento compartido por tantos pobos de moi diferente natureza, por iso non
estimaron necesaria a creacion dun érgano central, considerando que abondaba coa
convocatoria dunha magna asemblea na Corufia.

En cambio, coidaban que eraimportante realizar asembleas locais. E asi, 0 16, 6 dia
seguinte dade Corcubion, tivo lugar ade Vimianzo, baixo apresidenciado a calde Graifio,
gue nomeou tamén o seu Comité Executivo; o dia 17, xuntaronse os de Ponteceso, que
tamén crearon astia Comisién xestora; asi mesmo, Carballo organizou outraasemblea, cos
mesmos fins. En todas elas se reproducian as conclusiéns da Asemblea corcubionesa, e
se remitian telegramas & Camara de Comercio da Corufia, para que, dunha vez, abrirao
fecho da gran asemblea, que tanto querian e buscaban os nerios e bergantifians. Algins
inconvenientes, con todo, deixaran dormenteaideados «CCC», atamellorescircunstancias.
Rafael Gasset, por exemplo, aquen se estaba urxindo desde as asembl eas unhasolucion 6
problemadas subhastas, e que foranomeado para a carteirade Fomento o dia 24 de maio
de 1913, polo conde de Romanones, 0 27 de outubro remataba astiaencomendaministerial
0 ocupar Eduardo Dato a presidencia do Consello de Ministros. Outras circunstancias,
como ainestabilidade existente, a propiaguerraeuropea, non iadeixar moito acougo para
gue a concordancia neria puidese manterse por moito tempo 6 ritmo que os pobos nerios
querian darlle&reivindicacion“CCC", sobretodo despoisdo éxito acadado na Asemblea
de Corcubidn e nas que logo se sucederon en Vimianzo, Ponteceso ou Carballo (8).
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XOSE MINONSAVALIAOMOVEMENTODE 1913

Namobilizacion neriade 1913, por razdn deidade non participabaen formaactivaX osé
Mifidns. No ano 1913, Pepe Mifidnsfaciaun camifio entre Cee e Corcubion, xaque desde
0 seu fogar corcubionés tifia que andar tddol os dias ata a Fundacion Fernando Blanco de
Lema, co fin de face-los seus estudos de bacharel ato. Era estudante daquela, do Colexio
Fernando Blanco de Lema de Cee, a onde tifia que trasladarse cada dia desde o seu
domicilio de Corcubion. Quen estaba activo, iso si, era seu pai, 0 banqueiro Manuel
Mifiéns, que fixo consta-lo seus intereses en varias ocasions. En 1920, con todo, Pepe
Mifiéns, cando loitaba polo éxito da segunda mobilizacién neria, avaliaba o proceso e
faciaunhacriticaretrospectiva dos atrancos que se presentaron atafacer imposible que o
expediente avanzara.

DiciaMifidnsque“en el afio 1913, eratema principal enlos periddicos de LaCorufia,
nuestro ferrocarril. Diariamente se escribian articulos y €l proyecto avanzaba. Luego,
préxima ya la subasta, se dijo que la guerra... jMentiral Lo Gnico cierto es que muchas
entidades oficialesy particulares mostraron ciertaindiferenciaal proyecto, mejor dicho, lo
entorpecieron”.

E faciase algunhas preguntas, como as seguintes: “ ¢Por qué, si asi no fuese, durmié el
expediente mas de un afio en el Gobierno civil, sin insertarse el anuncio en el Boletin
oficial? ¢Por qué se adicionabaanuestro ferrocarril el de Carballo a Santiago, que siempre
debiera ser lineaindependiente? ¢Por qué |as personas mas significativas en La Corufia,
discutian inutilmente el lugar donde se emplazarialaestacion si éste siempre habriade ser
el que conviniese alosintereses del pueblo, y no alos de unaempresa particular?’ (9).

V.- QUINTA ETAPA: DA GUERRA EUROPEA, OSSILENCIOSDOS«CCC»EA
SEGUNDA ASEMBL EA DE CORCUBION

A ESPECULACION EOCONVOI NERIO

O forzado silencio dos nerios durante a guerra europea, con respecto a sempiterna
peticion da lifia do tren dos «CCC», entre A Corufia e Corcubidn, rachou 6 pouco da
finada conflagracion, por mor da activa presenza de novos e entusiastas defensores dun
camifio deferro paraasterras nerias, nemanquefias ou fisterrés. O protagonismo de Précido
Castro Rivasede Manuel Mifibns Barros, tan importante ataa Asembleade 1913, iaceder
no futuro o cetro do seu liderado, a Xosé Mifions, a Pepe Mifidns, e 6s compafieiros e
colegasdarevista®“Nerio”, punto de coincidenciadetodos el es. Tentaban mirar de esguello
e con desconfianza o localismo, e querian darlle un novo sentido &s novas campafias,
superando os pulos individuais mediante a asociacion e a participacion colectiva.

Algunhas actitudes e feitos, que se desprendian da politicaxeral, axudaban afornece-
lo modelo de reivindicacion dos «CCC» desde puntos de vistamais extensos e amplos, 0
que servira para darlle, incluso, un caracter comarcal que non chegaraater naprimeira
mobilizacién de 1913. Un deses feitos incitadores foi a critica que se gafiaron, e ben
merecida, as compafias ferroviarias mais influentes, desde o punto de vistaecondmico e
organizativo, convertendo en materia monetaria os sentimentos dunha longa e gran
comarca habitada por desanimados e receosos seres humanos.

Unhafiguradavellapoliticapodiaservir detestemufia, debido aestar familiarizado co
asunto por dentro, para sabe-lo que pasaba entre bambolinas, entre as que non setomaban
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en contaas chamadas, as peticions, os pregos e as protestas daxente dartia. En novembro
de 1920, por exemplo, viaxabaaGdiciaXoén delaCiervae Pefiafiel, empefiado por aqueles
dias nunhaloitaamorte polo problemadas tarifas do transporte por ferrocarril.

O dia 15 dese mes, na Corufia, co Teatro Rosalia abarrotado, ata 0 punto de que moita
xente tivo que quedar fora do local, xustificaba a slia presenza naquela tribuna, porque
“importantes representaciones de las fuerzas vivas de esta hermosisima region, me han
traido aGalicia, y primeramentealLaCorufia, paraque continte agui el cumplimiento del
deber que me heimpuesto de difundir por Espafia mis puntos de vista sobre un interesante
problema de caréacter nacional”. De la Cierva fora ministro da Guerra, no Goberno de
Manuel GarciaPrieto, entre o 3 denovembro de 1917 e 0 22 de marzo de 1918; de Facenda,
entre 0 15 de abril e 0 20 de xullo de 1919; de novo de Facenda, no Goberno de Antonio
Maura; no momento en que viaxa por Galicia non ocupaba cargo ministerial, pero astia
intencion eravolver a cubrilo en curto prazo, como logo pasou. Eran os mauristas, e dun
xeito especial, as stias xuventudes, os encargados de organizar e alenta-la siapresenzaen
terras galegas.

Paramoitos nerios, preocupados polo negro porvir dos «CCC», non eraaviaxede De
laCierva, por s mesma, 0 que méis expectacion levantaba, senén adescricion quefaciada
situacion ferroviaria e das consecuencias que podian derivarse sobre o tren que nunca
chegou aterrasfisterras. En efecto, en Galicia, DelaCierva, coatorrenteirade palabrasque
Ile botaba 6s seus discursos, falou moito da patol oxia econdmicae financeiradas empresas
ferroviarias, pero nada, en cambio, das infraestruturas, que era asunto que tamén
preocupabaen Galicia e eramotivo de mobilizacions publicas, como as quelle afectaban
0 tren dos «CCC». Polo ministro podian aprende-los galegos en xeral, e os corufieses,
santiagueses, vigueses e ourensans, ante os que en particular falou publicamente, das
mafias das compafiias espafiol as e estranxeiras que dominaban o cotarro da organizacion
ferroviaria, sen preocuparse das desventuras da xente coman.

Remontandose a un informe duns enxefieiros espariois en 1844, no que se expofiian 0s
grandes problemas ferroviarios, recordaba que os trens espafiois se construiron en gran
parte con capital estranxeiro, de xeito que sempre foron considerados méis como produtos
financeiros ca como instrumentos industriais creadores de riqueza, de xeito que sempre
deron marxe & especulacion.

Deduciaque, nun momento de crise como aque sevivia, forao elemento financeiro o
gue mandara e oprimira, incluso, 6 mesmo Goberno. Citaba o caso das grandes
especulacions dalgunhas compafiias, que, mediante a emision de primas, pagando en
francos cando o cambio estaba en contra de Espafia, entre outros, eran instrumento que
beneficiaba 6s financeiros que osideaban, creando, 6 mesmo tempo, unhagrave situacion
paraasempresas. A guerraafectou dunhamaneiraespecia éscompafiias quetifian elevadas
cotizacions, véndose obrigadas a suspende-las lifias e 0 material necesario. O remate da
contenda tampouco deixou continua-las obras, debido 6 aumento das materias primas.

Bartolomé Calderdn, activo defensor do tren dos «CCC», desde Paris, 0 3 de decembro
de 1920, recordéballe a De la Cierva que “Las deficiencias, los defectos, los vicios, 10s
abusos escandal osos de las Empresas ferroviarias no son unanovedad del reinado del Sr.
Dato. Son de todo tiempo y han sido més numerosos y voluminosos antafio que hoy. jiEl
Sr. La Cierva se acuerda ahora de denunciarlos y pedir remedio!!”. Calderon era un dos
intelectuais mais cofiecidos que se sumou e alentou o esforzo dos nerios para conseguir
dunha vez o camifio de ferro tan ansiado. En realidade, estaba de sempre pendente do
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ferrocarril da costa, méis ca do secundario dos «CCC». Residia en Paris desde habia
moitos anos, pero estabamoi ben informado, e podiaescribir sobre cousas gal egas non so
sen problemas de falta de informacion, sendn tamén coa distancia que lle permitia se-lo
mais independente eimparcia posible. O dia 13 de novembro, Bartolomé Calderdn, que
seguiacon moitaatencion desde Paris os problemas do ferrocarril dacostaedosferrocarris
galegos, e 6 que dedicarémo-ladebidaatencion, como se merece, sublifiaba desde Parisa
necesi dade de que ese movemento se organizase paraimpedir que as obras se fixesen por
pequenos anacos e por diferentes empresas e para facer presion para que asinercias e 0s
intereses opostos fixesen valer a slia.

En consecuencia, aconsellabaaformacion de comitéslocais en tddal as vilas da costa,
con puntos de concentracion en Xixon, A Corufia e Vigo, e unha Comision integrada por
esas tres cidades, que debian encargarse de da-las primeiras indicaciéns do trazado e
conseguir do Goberno aaprobacion, etc. E xadun xeito concreto, Bartolomé definiacomo
exemplar o comportamento nerio, ediciaque: “ El entusiastamovimiento que haprovocado
esta cuestion en Corcubion, Cee, Carballo, etc. que honraalas clases directoras de estas
poblaciones, debe repetirse, y con més intensidad si es posible, en Vigo, Padrén, Noya,
Muros, La Corufia, Ferrol, Ortigueira, Vivero, Ribadeo, Avilesy Gijon, parano citar més
gue las poblaciones més importantes, con la seguridad de que haciendo un esfuerzo
enérgicoy tenaz se obtendriainmediatamente laaprobaciony el apoyo del Gobierno” (10).

A SEGUNDA ASEMBLEA DE CORCUBION, A RECONSTRUCION NACIONAL EO
PROXECTODELA CIERVA

O quesi tiflarelacion moi directa co destino e ventura, ou desventura, do“CCC” erao
proxecto de camifiosdeferro que DelaCierva, cando volveu aocupa-lacarteirade Fomento.
O dia 13 de maio de 1921 ofrecia un novo plan das lifias que debian acometerse, entre as
que ocupaba un sitio a de Carballo a Santiago de Compostela. A vista do novo silencio,
Xosé Mifiéns apurabase a recordalo: “Pero hay ademés de estas lineas, una de enorme
importanciaparanuestraprovincia, y cuyo inmediato estudio debe pedirse paraque entre
delleno en el nuevo plan de ferrocarriles a construir. Y es esta lineala prolongacion del
ferrocarril Corufia- Carballo-Corcubion, aMuros-Noya-Padrén-LaEstrada-L al in-Chantada-
Monforte, enlazando con este Ultimo punto con el de La CorufiaaMadrid”.

Non tardou en chegar unhanovaasemblea, derivadado proxecto de DelaCiervaedo
negro porvir que esperaba 6 tren nerio; o dia 31 de xufio 1921, tivo lugar en Corcubidn,
presididapolo a calde, Constante Carrera, esaxuntanzadestinadaafomentar e esixir, todo
dentro do posible, aconstrucién do proxecto do convoi dos nerios. En boa parte, motivou
a convocatoria o artigo publicado por Mifions, no que se referia & necesidade de facer
unhanova asemblea, que enlazara coade 1913. A planamaior de “Nerio”, con Mifiéns a
cabeza, que na préctica era a organizadora do acto, expresaba 0 seu entusiasmo e a stia
capacidade para facer realidade a absurda utopia. Non estaba presente Préacido Castro,
como naprimeirade 1913, pero non faltabaarepresentacion dasiaempresa, daCompahia
Xeral de Carbéns, na persoa do xerente, Xoaquin Seoane; tampouco faltaba, entre os
veteranos, Manuel Mifidns, o bangueiro, pois axudaba de modo moi visible canto, 6 seu
fillo, agora protagonista dos «CCCbx.

Odialdexullo, recibian do ministro, de Xoan delaCierva, respostao telegramaquelle
remitiran por acordo da Asemblea. De la Cierva ofrecia a silia mellor disposicion para
axudar en canto fose preciso: “No duden que haré cuanto esté en mi mano para secundar
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los deseos expresados en su telegrama, y celebraré mucho hallar medio complacerles.
Proyectos presentados Parlamento, dan facilidades paraatender esas|egitimas aspiraciones
pueblos’. Pero o 14 de agosto dese ano de 1921, deixaba a carteira de Fomento, para
ocupa-lade Guerra, naque estaraatao 8 de marzo de 1922, baixo apresidenciade Antonio
Maura; podia axudar, cando menos, a impulsa-lo tren dos «CCC», sobre todo como
estratéxico, pois por razon do seu cargo podia influir, e moito, pero o feudo murciano
esgotaba as stias devocions, e 0s“ CCC” quedaban moi lonxe dos seus intereses. Volvera
ocupa-lacarteirade Fomento, entre o 18 defebreiro 6 14 de abril do ano de 1931, derradeiro
goberno da monarquia, pero 0s comicios e as circunstancias nas que vivia, non daban
como parainteresarse dun xeito especia polo convoi de Carballo a Corcubion. O contumaz
esquecemento do tren nerio era, unhavez méis, deixado daman daldxicae do mandato legal,
paramantel o no berce da utopia, dunhautopiaque parecianon deixar marxe aesperanza. Pero,
0s nerios tampouco se achicaban tan facilmente. E, tiveran ou non tiveran éxito, tampouco se
daban por vencidos, pois estaban afeitos & desventura: aloita continuaba.

VI1.- SEXTAFASE: AASEMBLEADE MUROS

A INCORPORACION DE MUROSENOIA

Os animadores da campafia de mobilizacién publica a prol do camifio de ferro dos
«CCC», non se conformaban co éxito acadado naxuntanzade Corcubion, en 1913, naque
ceenses e corcubioneses alzaron a sliavoz méis airada que suplicante, aprol do tren dos
«CCCn». A estratexiadosredactoresde“Nerio”, arevistado partido xudicial de Corcubidn,
consistiaagora, en 1921, en impulsar un modelo concéntrico de influenciaque, de abaixo
arriba, tentaba mobiliza-las vontades de nerios e pobos vecifios, todos eles interesados
en loitar a prol da utopia, sempre esquiva e distante, pois a pesar da consumacion dos
trémites, gozosameta & que poucos podian chegar, sempre habiaago que afastaareaidade
do ideal e faciaimposible que un cento de quilémetros, e cinco mais, se visen privados
dunha cousa que non era inaccesible e que podia non ser tomada sequera como unha
utopia(11).

Querian, en principio, os nerios empezar por unhaasemblealocal, naque participaran
0S ceenses, 0s corcubioneses e todos agueles pobos e vecifios que do itinerario do
camifio de ferro puidesen sumarse. Despois, desde esa célula nutricia, querian eleva-la
influenciadesde &mbito méis extenso, como erao provincial, parao que tentaban empurrar
aCamarade Comercio da Corufia para que asumira ese liderado mais extenso. E sefacia
falla, tamén podian amplialo circo atoda Galicia, tomando como referenciaa Estrada.

De entrada, Xosé Mifions e influentes de “Nerio” non eran nada partidarios de sacar
do seu marco o tren dos «CCCx». Por exemplo, vencella-lo destino do tren nerio 6 de
Carballo a Santiago de Compostela, parecialle unha manobra dilatoria, posto que coa
ampliacién do camifio, remataba por non facerse nin un nin outro ramal, pois canto mais
alto era a quilometraxe que habia que construir, aumentaban tamén as dificultades
econdmicas, técnicas e burocréticas. Cunha lifia que estaba pendente s6 da subhasta,
para o que abondaba coa sinatura de duas reais ordes, parecia que non debia exporfierse a
ser discutida desde un contexto méis extenso. Con todo, en 1921, os animadores nerios
dos «CCC», arriscéronse a formular un modelo de expansion horizontal, que sen
compromete-la base neria, formada polo partido xudicial de Corcubion, puidese facerse
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mais poderosa incorporando 6 movemento os partidos xudiciais de Muros e de Noia. A
reticenciada Camara de Comercio da Corufia & convocatoria dunha asemblea provincial,
puido ser un dos motivos pol o que os neriosremataron por formar un model 0 mais extenso,
gue se completaba coa de Muros-Noia ata Padron, para enlazar coa Estrada, onde debia
empal mar coalifia Santiago-Ourense-Zamora, paraseguir por Medinadel Campo ataMadrid.

Paraincorpora-|os partidos xudiciais de Muros e Noia 6 destino do tren dos «CCC»,
XoséMifionse o correspondente de“ Nerio” nacapital muradd, fixeron xestions co alcalde,
Xoaquin Calderdn Iglesias, paraaconvocatoriadunhaasemblea, naque puidesen xuntarse
os representantes e forzas vivas dos distintos distritos. A Asemblea debiater lugar o dia
3dexullode 1921, pero, debido aimposibilidade de organizalaen tan pouco tempo, debido
a stia complexidade, quedou para o dia 10; ese dia, como cravos, chegaron a Muros 0s
representantes de Cee e Corcubion, aproveitando algins a motora “La Muradana’, de
Portals. Menos sorte tiveron os de Noia, pois chegaron tarde, cando a Asemblea estaba
moi avanzada, debido a unha avaria nun dos coches que os trasladaba ata Muros.

Abundaron os discursos, moi patriéticos alguns, e, entre retérica e retérica, puido
Pepe Mifions ofrecer unha visién incluso visual do problema, pois ¢ longo da stia
intervencion foi debuxando o mapa daquilo que lle interesaba sublifiar. Queria Mifidns,
ademais, deixar claro que ningunha intencion politico-partidista os movia o amplia-lo
ambito dareivindicacion dos «CCCx»: “Nosotros, antes de salir de Corcubién, arrojamos
por laborda del vaporcillo que aqui nos condujo, esa careta de hipocresia politica, que
todos llevamos, y como un solo hombrey por el mismo ideal luchando, hemos Ilegado,
representantes de todos los grupos o fracciones politicas”.

Naprimeiradas conclusions, os asembl eistas estimaron altamente beneficiosa para os
intereses dos pobos representados, unhavia férrea que partindo de Corcubidn e pasando
por Muros, Noia e Padron, se unira na Estrada & de Carballo-Santiago de Compostela
Ourense. Esa lifia debia ser de via ancha no plan dos ferrocarris do Estado; tamén
interesaban que o camifio de ferro dos «CCCx», xa concedidacomo deviaestreita, fose de
viaancha. Parece como que se sentian demasiado segurosde queo“ CCC” erainconmovible
e que se podia pasar a pedir sobre os detalles.

Solicitaban, ademais, a colaboracion dos representantes en Cortes e daprovincia, das
persoas de valia e da prensa, para que lles prestasen 0 mais eficaz apoio 0s anteriores
acordos. Na terceira conclusion, solicitaban dos poderes publicos e representantes en
Cortes e na provincia, persoas amigas de recofiecida valia, sexa cal for a sta filiacion
politica e da prensa, 0 mas eficaz apoio 6s acordos adoptados.

Algun Xoan Xacobe Rousseau debia andar solto pola Asemblea de Muros, ou polo
menos, algun sementador da sla semente, para que a idea do pacto social,
interadministrativo neste caso, estivera moi presente nas conclusions adoptadas. Era
Xenaro Blanco, quen nunha segunda intervencion, pregaba és asistentes para que se
xuntaran todos, “pero no de palabra, sino bajo pacto firmado, debiendo ser estaunadelas
conclusionesdelaAsambled’, frases coas que se gafiou unhagrande ovacion. O concepto
pactistaquedou recollido naquintae moi longaconclusion quediciaasi: “Y dejar pactada
solemnemente lamas estrechay eficaz unién entrelos Ayuntamientos de lostres partidos
aqui representados, paraque cadauno por si, y todosaunavoz, , procureny gestionen la
realizacion delos acuerdos precedentesy se presten todo el auxilioy ayudaposibles, para
llevar a cabo cualquiera otra mejora, que a tales Ayuntamientos convenga, dando asi
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comienzo alaunion, que es urgente establ ecer, delos pueblosy regiones gallegas, parael
fomento y mejor defensa de sus intereses”.

Os asembleistas non se esquecian do illamento ocasionado pola falta dunha ponte
gue unira Muros coas terras nerias. Bugeiro, Fernandez Vara e Pepe Mifidns pediron no
nome da comarca corcubionesa que entre as conclusions figurase a relativa 6 prego de
gue se construirainmediatamente aponte sobre o rio “ Jallas’, naestradade Cee aMuros.
Iglesias Calderon manifestou que “Los muradanos nos adherimos a esa pretension,que
constituye unade nuestras aspiraciones actuales’ . Pola siiabanda, Blanco dixo que ainda
gue esa mellora non lle afectaba directamente 6 distrito noiés, prestaba no nome daquel
pobo 0 seu apoio mais entusiasta para conseguila, comezando a ser un feito o solemne
pacto entre os partidos xudiciais de Corcubion, Noia e Muros. En consecuencia, 0s
asembl eistas redactaron unha conclusi6n, acuarta, do xeito seguinte: “ Pedir alos sefiores
diputados a Cortes por los tres partidos judiciales, que presten todo su apoyo hasta
conseguir que sea construido sobre el rio «Jallas», €l puente de la carreterade Corcubion
aMuros, mejora urgentisima que, a unir dos partidos, reparara perjuicios graves que su
falta ocasiona ala comarca, fomentando sus intereses”.

Non se esquecian os nerios daideado camifio de ferro ideado polaReal Sociedade de
Amigos do Pais de Santiago en 1888, para unir A Corufia con Corcubion; tampouco
podian esquecer que despois de ser materia gacetable —gacetada, méas ben— estaba
presto para a sila subhasta desde habia unha porrada de tempo. Sabian que debian estar
moi atentos, que non debian descoidarse, pois, inocentes, tifian por seguro que estaban
apunto de creba-la utopiae que, cando menos se pensara, podian mira-1o rizo de fume da
locomotora polas terras nerias ou nemanquefias. Co paso do tempo, perderan algins o
sentido de como debia se-lo camifio deferro, pois xahabiaopinions sobre anecesidade de
gueforade viaancha; e 0 que mais e o que menos, podia defendelaideado tren el éctrico,
pois enerxia el éctrica contaba con moitos e moi autorizados defensores (12).

VIl.-SETIMAFASE: ENTRE OARDOR EA SUPLICA,ADITADURA DE PRIMO DE
RIVERA

A ASEMBLEA DE CORCUBION DE 1925

As circunstancias ideolOxicas e politicas cambiaran moito, e calquera intento de
mobilizacién debia axustarse as esixencias restritivas da ditadura de Miguel Primo de
Rivera, o que, en realidade, mé s que movementos auténomos de masas, debian acomodarse
0s ditados dos ben situados co réxime. Alexandre Lastres, tan activo nas xuntanzas
anterioresde 1913 ede 1921, deixabasentir denovo astiavoz, o diall defebreiro de 1925,
pararevivi-laloitaaprol do camifio deferro dos «CCC»: “Hoy resucitalaactuaciony el
interés a favor de la magna obra, —dicia— cuyas ventajas por trascendentales e
inconcusas no habré de enunciar nuevamente aqui”. Recordaba que “El proyecto esalgo
mas que proyecto: esley”. Afinabaalgo mais o seu pensamento, e cun sentido critico e, &
vez, entusiasta, precisabaque“ Al quietismo estéril sucede ahoraotro periodo de actividad.
iBien venido sea, que el movimiento esy serasiemprevidal”.

Para dar pulos a tanta actividade, os organizadores, entre os que, por suposto, era
cabeza Pepe Mifidns, acordaron xuntarse en Corcubion, co fin de organizar unha nova
asembleaxeral, que enlazase coas de 1913 e de 1921. Presidiu a Asembleao Marqués da
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Atalaia, Xesls Quiroga de Losada, na slia calidade de delegado gobernativo de Ordes e
Corcubiodn; nomeouse un Comité, coafinalidade de encargarse dapreparacion daasembl ea,
no que figuraban, como presidente honorario, o delegado gobernativo; como presidente
efectivo, o alcalde de Corcubion, Basilio R. Caramés; como vicepresidente primeiro foi
nomeado o alcalde de Cee, Segundo Trillo; e de segundo vicepresidente segundo, Emilio
Duran. Como vogaisfiguraban Samuel Garcia, Alexandre Lastres, Xosé A. de Pazos, X oan
Bugeiro, avogados de Cee e Corcubion; Xosé Antonio Brandon San Martin, notario; e
Antonio Vazquez, banqueiro. Como secretario foi nomeado quen era alma da xuntanza,
Xosé Mifiéns Berndrdez, quen, como se ve, distribuiu os postos de formacordial entre os
de Cee e Corcubion. Desde o mesmo momento en que foi nomeado, o domingo dia 6, o
Comité despregou unhaintensa actividade 6 longo dasemana; fixo viaxes arriba, que era
tanto como dicir & Corufia e a Santiago de Compostela; visitou distintos xornais, foi
recibido por algins organismos publicos e corporacions, e mantivo constantes contactos
con alcaldes e notables da comarca, para que a Asemblea convocada tivera o seu éxito
asegurado. O seu entusiasmo e dedicacion contard do debido éxito, pois, en efecto, o0 15
defebreiro de 1925, volviaapillar pulos acadeamobilizadoraaprol dos «CCCs.

Naturalmente, no ano de 1925, os ventos eran pouco favorables para que os nerios
puidesen expresar abertamente 0s seus pensamentos a prol da slia desesperante utopia
ferroviaria; as mobilizacidns desde abaixo, nas que os concell os e 0s vecifios da comarca
nemanquefia se moveran con liberdade, eran agora, cando ten lugar amagna Asembleade
Corcubion, o 15 defebreiro de 1925, xuntanzas controladas pol os poderes publicos e por
unha celosa administracion; as protestas airadas e espontaneas, pero sen ruptura da
unanimidade de fins, da “absoluta unanimidade”, foron substituidas por peticions
respectuosas e pregarias de subditos, s destinadas a move-la benevolencia das
autoridades e dos notables que pululaban arredor delas.

Coas prudencias, cautelas e contencidns que as circunstancias mandaban, a magna
Asembleativo lugar no maisgrande doslocais daCompafiia Xeral de Carbons, daqueera
alma Précido Castro. Malia todolos inconvenientes, Alexandre Lastres, co seu estilo
hiperbdlico, aindadiciaque falaba sen hipérbole, como é propio de hiperbdlicos, avaliaba
axuntanzaasegurando que “ constituyd, sin hipérbole, un acto verdaderamente grandioso,
por el nimero de concurrentes, lo nutrido de las representaciones de todos | os pueblo, el
enorme entusiasmo de los asambl eistasy |aunanimidad del anhelo expresado por cuantos
tuvieron representacion en la Asamblea’. Como proba tanxible do entusiasmo reinante,
compl etaba as stias pal abras, do xeito seguinte: “ A pesar delagran capacidad de lanave,
halldbase plena de gentio. La invadian los pueblos de Corcubion y Cée en masa y
nutridisimas representaciones de Carballo, Muros, Finisterre, Carnota, Camarifias, Zas,
Vimianzo, Dumbria, Puenteceso, Mugia, y Laracha, conlosrespectivosacaldealacabeza’.

Presidia a Asemblea, 0 marqués da Atalaia, acompafiado polo delegado gobernativo
de Carballo; o xuiz de primeirainstanciade Corcubion, Fernando Ferreiro Rodriguez, co
tempo cufiado de Pepe Mifidns; e os membros do Comité Provisorio, nomeado naAsemblea
local de Corcubion, e aquen lles estaba encomendada a organizacion da xuntanza. Xosé
Mifidns, como secretario do Comité, deu lecturaas adhesions enviadas por Otero Bércena
—deputado provincial por Santiago de Compostela—, pola Camara de Comercio
santiaguesa, e polos a caldes de Noia, Padron, Laxe e Arteixo. Mandaron telegramas, asi
mesmo, alguns sindicatos agricolas, como o de Soandres, e xornais como “El Sol”, de
Madrid; e"El Noroeste”, “LaVoz de Galicid’ e*El Orzan”, da Corufia. Desde Madrid, un
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dosgrandes animadores do ferrocarril dos «CCC», Précido Castro, uniase, unhavez mais,
coa sllamensaxe de &nimo, paraaxudar adar un paso adiante naloita, se ben sempre coa
desconfianza posta na orella.

No debate da Asemblea, en Corcubién, non houbo grandes sobresaltos nin
contratempos, pero iso non privou aalguns dos asistentes para dar algin toque dialéctico
aprol de determinados pobos. Nareunién do Comité Executivo nomeado paraimpulsa-lo
tren, tivo lugar en Carballo, o dia 19 de abril dese ano, pouco tempo despoisdaAsemblea,
guedaba sel ada practicamente a utopia neriasd como unhautopia; naxuntanzado Comité
de Carballo chegébase, tamén, a algunhas conclusions, gque vifian a completa-las da
Asembleade Corcubion, avistadas novas circunstancias que daban outro xiro asituacion
dos «CCCx». Escoitémo-lasvoces que se oiron na Asembleade 1925, e as conclusions que
ali se aprobaron, asi como as do Comité Executivo, que, naxuntanzade Carballo, tamén
aprobou as stas. Por conclusions que non fora, pois sempre € un consolo.

A Asemblea de 1925, a prol do tren dos «CCCx», do tren dos nerios, era unha das
ultimas, ou derradeiras, se cabe, paradefende-lo camifio deferro que debiaunir A Corufia
e Corcubidn por Carballo. O secretario xeral, X0sé Mifidns, abriu axuntanzailustrando 6s
concorrentes cunha exposicion detallada dos avances e das dificultades con que se
atopaban naempresa que os reuniaaprol dos «CCCx; non fixo unha exposicion tan polo
miudo como a que tivera na Asemblea de Muros, onde usou planos e ilustrou as stias
palabras con gréficos que debuxou no encerado. Nesta ocasion, como sinala Lastres,
limitouse a facer unha descricion en lifias xerais do que querian e debian facer aprol do
camifio de ferro nas circunstancias en que vivian.

Despois da exposicion de Mifidns, Alexandre Lastres remachou unhavez més que o
gue acaia era procura-lo tren estratéxico, abandonando dunha vez o secundario, pois,
mentres que este podia ser reclamado por moitos outros pobos de parello estado
economico, aindiscutibletranscendenciaestratéxicado Promontorio Nerio faciaindiscutible
anecesidadedotren, “paraaladefensade estasriasy de Finisterre, escenario de posibles
guerras navalesy codiciado emplazamiento paracualquier beligerante”. De novo reviviase
a tese de Précido Castro, que con tanto empefio defendera en 1913 e en 1916, antes e
durante a guerra europea; e, de novo volvia a memoria, aidea do ministro de Fomento,
Augusto Gonzédez Besada, cando xa en 1908 tivera a luminosa idea de pasa-los “CCC" a
clasificacion dos camifios de ferro estratéxico. Que aideado tren secundario seguiamoi viva
quedou patente naA sembleacando X 0s€Antonio Sanmartin Dominguez, notario deVimianzo,
moi activo por aquelesdias, ins stiano valor comercia eindustrial dos«CCC», “como medio
de expansion paralasindustrias agricola, ganadera, pesqueray forestal del pais’.

O concelleiro da Corufia, Cal, pronunciouse pola urxencia da construcion da estrada
de Corcubion a Muros, mostrando a stia indignacion pola reviravolta que tivo que facer
parachegar ataali desde avilamuradaen coche, xaquetivo quefacer unrodeo deméisde
cen quilémetros por falta dunha estrada que o levara directamente; tanto paradefende-la
estrada de Corcubidn aMuros como o camifio deferro dos «CCCx», aconsellou os asistentes
de que “no debian pedir, sino exigir, expresando su confianza de que el Directorio sabra
atender lademanda’. Os alcaldes de Carballo e Muros, este, ademais, coas representacions
de Outes e de varias asociacions agrarias, amosaron a stlaincondicional colaboracion e
animo para conseguir gque o tren dos «CCC» fora axifiaunharealidade.

Todo camifiaba con naturalidade, sen discursos féra de punto, pois non estaban os
tempos para polémicas nin para excesos verbais. Todo cambiou, porén, cando Francisco
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Esmoris Recamén e Castro Ferrer defenderon a necesidade da prolongacion do convoi
dos «CCC» aFisterrae aMuros, que debian figurar nas conclusiéns que se aprobasen. O
dia7 de marzo, X osé Mifions publicabaun artigo titulado “ Nuestrajustisima campafia. El
ferrocarril Corufia-Corcubion”, no que recollia aguns aspectos daquelas intervencions
polémicas, e compartiacon dous oradores a necesidade dunhaarticul acion méis completa.

0S3“CCC” EN VERSION DE XOSE GARCIA ACUNA

Moi entusiasta e enxefioso, entre os que fixeron uso da palabra, estaba o ilustre
betanceiro, Xosé Garcia Acufia, representando a*“ El Noroeste”, xornal desde o que, con
Antén Valcarce, adentara a conquista do “Tren de la Riqueza’. Faciase eco das frases
chocantes con que se traducia o acréstico dos «CCC», pois, como é de téboa, sempre
estas cousas espertaron interpretacions chistosas ou criticas, cando non as dlas cousas
avez. O escritor deixaba de lado a parte aceda, cunha interpretacion méis favorable e
optimista, no que os ces do acréstico acadaban unha nova version mais positiva e
animadora. Ante o extenso auditorio, GarciaAcufiaresumiao contido de cadaun dos ces,
dandolle o seguinte sentido:

“Constanciaparapedir; Corduraparaorientar; y Campafay Corazén parano flagquear
en ella’. De levarse a cabo a pretension dos que defenderon as distintas prolongacions,
esetrio de“ces’ axifiapodiaquedar anticuado, paraformar un acréstico inacabable, pois
setivese queincorpora-lasiniciais de Noia, Padron e A Estrada, ostres cesxanonvalian,
gue obrigarian a Garcia Acufa a completa-la stia frase. Pero, con enxefio ou sen €l, con
moitas ou poucas letras do afabeto que se incorporasen, o malo era que a utopia dos
«CCC» seguia viva como desde 1888, cando a Real Sociedade de Amigos do Pais de
Santiago lanzara unha idea que deu moitos &nimos, pero poucas realidades, polo menos,
de momento.

Os obxectivos dos nerios, expresados nas distintas asembl eas, e dun xeito moi concreto
nado 15 defebreiro de 1925, aprol daconquistado tren dos «CCC», resumianse en cinco
conclusions. En principio, non querian dar marcha atras no que entendian que era unha
firme posicién, xa que desde 1908 formaban parte do grupo dos ferrocarris estratéxicos e
con expediente en trance de execucion. Por iso na primeira das conclusions pofiian o
acento nesta circunstancia, cando querian “Recabar de los Poderes publicos la répida
g ecucion del ferrocarril Corufia-Carballo-Corcubidn”, dexeito que non aceptaban ningunha
outra proposta que non fora a da execucion do aprobado.

Como xa se aceptara na Asemblea de Muros de 1921, e tal como recordaron Esmoris
Recaman e Ferrer no debate da Asemblea, querian “Interesar asi mismo el estudio de la
prolongacion de dichalineaaFinisterrey aMuros, Noyay Padrén”, formuladacomo unha
prolongacion, co fin de que non retrasase o paso dado no trazado do tren entre Coruia e
Corcubion. Nestas duas conclusions, pois, resumia a Asemblea o aspecto substantivo
das pretensions nerias a prol do tren dos «CCC». Na mesma Asemblea, con todo,
aprobéronse outras conclusiéns de tipo organi zativo. En contradunhaactitude espontéanea,
querian osasistentesd Asembleade 1925, “ constituir unaAsamblea permanente, integrada
por los alcaldes delosAyuntamientosinteresadosy dirigidapor el Comité gjecutivo”. Foi
nomeado presidente o xeneral Ambrosio Feijoo, pasando o Marqués da Atalaia a ocupa-
lavicepresidenciaprimeira. A segunda vicepresidencia reservouse para Pracido Castro.
Como vocais foron nomeados os alcaldes da Corufia, Carballo, Muros e Corcubién, és
gue acompariaba Alexandre Lastres Carrera, a voz do tren dos «CCC». En calidade de
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secretario eranomeado X 0sé Mifions, que xao erado Comité organi zador e grande animador
dos «CCC». A cuarta das conclusion estivo destinada a nomeamento de membros
honorarios, que recaeron, en calidade de presidentes honorariosno xeneral Mario Muslera
e Planes—vogal do Directorio Militar—, en X 0sé Calvo Sotelo —daqueladirector xeral
de Administracion Local— e en Rafael Barén —daguelagobernador civil daprovinciada
Corufia—.

OXENERAL AMBROSIOFEIJOO ANUNCIA A CLASIFICACION DOTREN “CCC’,
COMO DEINTERESE PROVINCIAL, DANOVANOMENCLATURA

Diasdespois de quetivese lugar a Asembleade Corcubidn, o 15 defebreiro de 1925, o
xeneral Ambrosio Feijdo, en calidade de presidente efectivo, remitia unhalonga carta 6
marqués da Atalaia, presidente honorario, na que lle daba a noticia de que o Consello
Superior Ferroviario, no seu anteproxecto, con data do dia 7 de marzo, clasificaba como
necesario e deinterese provincia o tren da Corufiaa Corcubién. O xeneral anunciabaque
jaestar atento paraque cando pasara o expediente 6 Estado Maior Central, poder face-las
xestions necesarias co fin de que fora clasificado como de interese militar. O plan seria
despois sometido ainformacion publica, e coidaba o xeneral que ese erao momento para
reclama-lainclusién dos tramos de Corcubion a Fisterra, e aMuros, Padron e & Estrada,
conforme se acordara na Asemblea corcubionesa

O 13 de marzo, a Gaceta de Madrid abria un prazo de dous meses de informacion
publica, co fin de que puidese examinarse a proposta do anteproxecto de plan xeral de
ferrocarris redactado pola Seccion de Planos e Proxectos do devandito Consello; invitébase
O publico, edun xeito moi especial 6sorganismosoficiais, paraque fixesen observacions,
parapasar |ogo todo isto ainforme do Estado Maior Central do Exército edo Consello de
Obras Publicas. A vistadas novas dificultades, o Comité executivo realizou unhaxuntanza,
baixo apresidenciado gobernador civil, o dia19 de abril, pero o desanimo non habiaquen
o levantase. O 23 de maio, Pepe Mifidns, nun artigo titulado “El ferrocarril Corufia-La
Estradapor Corcubion. Parael Consgjo Superior Ferroviario”, en LaVoz de Galicia, faciase
eco do tramite de informacion 6 publico do anteproxecto. O informe publicouse en El
Compostelano, 0 6 demarzo, e 0 20 e 23 demaio; no dia23 demaio de 1925 fai citaexpresa
de Corcubidn, e continuaba os dias 25, 26 e 27.

Asconclusidns da Asembleade Corcubion podiadicirse que eran xahistoria, e que as
do Comité executivo, por moitas esperanzas que tiveraMifions e os demai s comporfientes,
tampouco permitian demasiado optimismo. O Comité executivo, en Carballo, & vistado
trémite deinformaci6n aberto polo Consello Superior Ferroviario, insistirianasiateimado
aspecto estratéxico dalifia, e sen perda da tramitacion aprobada, acordaba, baixo aletra
A), “Acudir alainformacién publica abierta en los gobiernos civiles, manifestando la
necesidade de la construccion del ferrocarril indicado, comprendido en el Anteproyecto
del Consejo Superior Ferroviario, reclamando su inclusion en el grupo de los
NACIONALES, teniendo en cuentaparaello laenormeimportanciaestratégicadelalined’.
Nas conclusiéns B) e C), ofrecian s concellos dos partidos xudiciais de Carballo e
Corcubion a cesion de terras, a subvencion dos estudos do proxecto, se fora necesario
facelos de novo.

O Comité executivo, asi mesmo, insistianaideada prolongacion naconclusién D), na
que*“Pedir lainclusién en €l proyecto, queen breveformarael Consgo Superior Ferroviario,
delaprolongacién de esteferrocarril aMuros, Noya, Padrony LaEstrada, en cuyo tltimo
punto enlazariacon lalineageneral de acortamiento Santiago-Orense-Zamora-Madrid y
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conel ferrocarril Central Gallego”. No mesmo sentido, naconclusion E), o Comitéexecutivo,
con respecto a Fisterra, acordaba: “Reclamar, también, la construccion de un pequefio
ramal que desde Corcubidn llegue a Finisterre, puerto avanzado de |as costas europeas, y
de grandes posibilidades paralaindustria pesqueray paralanavegacion trasatlantica’. O
gue mais e 0 que menos sabia, no fondo, que a cousa non tifia remedio. Quedaron os
nerios a un chisquifio de racha-la utopia, pero as stias gadoupas volvian coa sla
inesguecible presenza (13)

VIIl.-AASEMBLEA DA ESTRADA EOFERROCARRIL CENTRAL GALEGO

O SILENCIODO TREN DOS«CCC»

O domingo 8 de marzo de 1925, tivo lugar a Asemblea a prol do ferrocarril Central
Galego, na vila da Estrada. Foi un acto de gran resonancia publica, con caravanas de
coches que acompafiaban as autoridades que vifian de distintos puntos. Da provincia da
Corufia, asistiron o delegado gobernativo de Ordes e Corcubion, o marqués da Atalaia; o
deputado provincial Duran Graifio; o notario de Vimianzo, Xosé San Martin; o alcalde de
Ponteceso, Cesareo Val dés; e Celestino Sotel o, representando a casa de Nicandro Farifia.
Entre osoradoresfalou o notario de Vimianzo, pero non fixo referencia 6 tren dos «CCCo».
Nas conclusions, solicitédbanlles s concorrentes a urxente realizacion do tren Central
Galego, asi como osramais de Vilagarcia de Arousa e de Mondofiedo, pero nada se falou
do tren da Corufia a Corcubion.

NOTAS

(1) Para Précido Castro non habia dubida de que o tren dos «CCC» debia axustarse 6 modelo dos
camifios de ferro estratéxicos e non dos secundarios, que outros propofiian. Non se trataba dunha
cuestion que suscitara debate entre os entusiastas nerios, porque era mais unha eleccion entre as ddas que
podia deixar abertas a lexislacion vixente. O modelo reduciase a unha forma de decisién sobre o sector
6 que debian acollerse, entre os dous que as normas legais amparaban. Segundo se escollera un ou outro,
as posibilidades de consegui-lo camifio de ferro eran distintas, tanto no sentido da argumentacion e das
probas que debian achegarse ¢ expediente, como polas posibilidades dunha decision favorable en moito
menor tempo. De seguirse o camifio dos secundarios, era preciso achegar razéns e probas de que a
riqueza, a concorrencia en mercados, requirian a existencia dun medio de transporte coma o tren, o que
supofiia un traballo laborioso e complicado; en cambio, a procura do camifio de ferro desde o punto de
vista dos estratéxicos, abondaba con contar coa boa vontade das autoridades militares, &s que lles
correspondia formula-la proposta.

Empezaba Préacido Castro por non estar conforme coa denominacion de “Tren de la riqueza’, baixo a
que os redactores de “El Noroeste”, con Antonio Valcarce & fronte, pois con esa estratexia semantica,
outros moitos pobos podian buscar razéns de igualdade ou de agravio comparativo para intenta-lo
mesmo. Animaba 6s promotores da campafia 6 mesmo tempo que os aconsellaba: “ Apunten ustedes
ato. Dejen de un lado “El tren de la riqueza’ —hablar de riqueza en nuestro pais sélo despierta ambiciones
y crea dificultades en la lucha por apropiérsela. La riqueza del interés general aun no puede ser
comprendida en nuestro pais’. Tifla Pracido ben aprendida a leccién, pois temia que polo lado mercantil
se desatasen as paixons, e as envexas, como sabia por propia experiencia, pois cando conseguiu a
autorizacion para os depésitos de carbon estranxeiro para o porto de Corcubién, caeron peticions
como moscas para face-lo mesmo.
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O 20 de outubro de 1913, expofiia de modo mais preciso o perigo que entrafiaba a solicitude del
ferrocarril secundario, baseado en razéns econémicas, fronte 6 estratéxico, xa que estaba seguro de que
ninguén poderia discuti-los aspectos militares que debian terse en conta para asenta-las bases de submarinos
e navais no porto de Corcubidn, acudindo, outra vez, como algo constante no seu pensamento, no seu
posibilismo ecol6xico, co que se queria describi-lo poder da natureza para facilita-los procesos
tecnolxicos. Nun concurso de mellor dereito entre tédalas comarcas de Espafia que tamén necesitaban
o ferrocarril, ningunha “cederian a la provincia de a Corufia el primer puesto en el terreno de la riqueza
natural agricola e industrial para solicitar su inmediata construccion”. En cambio, a futura guerra naval
xustificaba, segundo Précido, a creacion dun porto militar, dunha base naval e dunha base de submarinos.
Este complexo militar esixia, que era o que lle preocupaba de modo mais inmediato, a construcién do
ferrocarril estratéxico, como unha das grandes aspiracions do porto nerio.

(2) Para a lexislacion ferroviaria aplicable 6 “CCC”, Diccionario e Apéndices do Alcubilla e da
Enciclopedia Xuridica Seix, completandose coa Gaceta de Madrid cando se trata do texto literal dos
predmbulos das respectivas normas.

(3) Para o tren de Carril, Baldomero Cores Trasmonte: “Antonio Puente e Franco e o tren compostelan”
e a“A xeopolitica maritima de Santiago, o capital cubano e o tren de Carril”, en “O Correo Galego”,
dos dias 17 e 24 de novembro de 1996, entre outros artigos. Do mesmo, “Vida, pensamento e grande
obra de Domingos Fontan”, de proxima publicacion. Baldomero Cores Trasmonte: “A integracion de
Galicia e a comunicacion ferroviaria, a arbitrariedade ferroviaria e a C incompleta’, en “Os senadores
da Universidade de Santiago”. “Cuadernos de Estudios Gallegos’. Anexo XXVI, Santiago, pp.342-345.

(4) Real Sociedade de Amigos do Pais de Santiago: “Informe sobre la red de ferrocarriles secundarios
mas convenientes a la region gallega’. “Revista de la Sociedad Econémica de Amigos del Pais de
Santiago”, Santiago, 30 de xufio de 1889, nimeros 85 a 90.

(5) Informe da RSAPS, remitido 6 ministro de Fomento polo director da Corporacién, Ramiro Rueda,
do 13 de febreiro de 1893.

(6) A recension das incidencias e actuacion dos nerios no expediente e as incidencias nas asembleas e
xuntanzas poden mirarse con detalle na prensa do tempo, e dun xeito especial, en “El Noroeste”, e “La
Voz de Galicia’. Vide, para a visita de Mr. Chatain a Santiago de Compostela, no libro de actas das
Xuntas Xerais da Camara de Comercio, de Santiago, na sesion do dia 15 de outubro de 1912, consta que
a corporacion se daba por informada da visita que fixeron a Santiago os enxefieiros da primeira division
de ferrocarris sefiores Gutiérrez e Conesa e 0 da Sociedade franco-espafiola, Mr. Chatin (Sic), que
vifieran a face-la confrontacién do ferrocarril secundario de Santiago a Ourense, e das “dificultades que
surgieran en la Direccion General de Obras Publicas para la aprobacién de los estudios de la linea
Santiago a Carballo-Corufia-Corcubidn”. Describe tales dificultades e sinala que «se debian haber rebajado
el Sr. Inspector de ingenieros los tipos de subasta presupuestados y la Camara acordd autorizar a la
presidencia para lograr sea modificado aquel criterio a fin de que pueda anunciarse, con éxito, la subasta
de dicha linea, tan ventajosa para Santiago”.

(7) Alexandre Lastres nacera en Corcubion, no seo da familia dos Carrera, de familia opulenta, ben
cofiecidos pola fundacion que en Corcubion leva o seu nome. Admitido 6 grao de bacharelato no
Instituto de Santiago de Compostela, no curso 1896-97, conseguiu 0 grao o 19 de xufio de 1898, para
matricularse nese curso de 1897 a 1899, dando por rematada a carreira no curso de 1902 a 1903.
Montou bufete en Cee e dedicouse 6 exercicio da avogacia con grande éxito na zona, compatibilizando
0 seu traballo de consulta ceense coa postulacion en Corcubién, e nos xulgados municipais da terra
neria. Queixdbanse, mais ben polo baixo, os seus amigos ceenses do visible corcubionismo que destilaba,
e que se lle notaba a simple vista, nun momento no que a escision ideoldxica interlocal era de relativa
tension entre os dous pobos. Como orador forense era o resumo de tédalas figuras retéricas, mesmo das
gue en principio parecen antagénicas, pero as que sabia darlle eficacia, 6 mesmo tempo que as manexaba
con soltura; non era un orador de fino sentido estético, pero era eficaz na postulacion e na exposicion
dos seus argumentos.

A todo iso unia a curiosidade e interese polo pasado das terras nerias, nalgunhas voces do Espasa,
relativas a Corcubion, foron inspiradas por el. Na sa condicion de correspondente de “La Voz de
Galicia’, fixo algunhas campafias memorables, como esta de 1913, que deu orixe a un movemento de
certo impacto publico, ou a do preito da capitalidade, con motivo da elaboraciéon do Estatuto de
Autonomia de Galicia, que tanta resonancia tivo no ano en 1932.
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O nome de Alexandre Lastres acadou sona literaria cando don Victoriano Garcia Marti Ile encargou a
pescuda para descubri-la personalidade do xuiz de Corcubion, ante o que o que compareceu Mr. George
Borrow, “don Jorgito”, o vendedor de Biblias, cando os liberais fisterrans o levaron ante el, en Corcubion.
A estas alturas, falaremos con méis vagar de todo isto, xa que grazas 6 seu espontaneo ofrecemento,
puidemos ler a “La Biblia en Espafia’, libro que era moi dificil de encontrar, en parte, segundo pensamos
daquela, porque estaba traducida e presentada por Manuel Azafia, de quen algun que outro fogueteiro do
lugar escarneceu, cos seus monecos de lume, diante mesmo da casa de Lastres. Cada veran pillabamos o
libro no seu despacho, e sempre coa recomendacion de que o |éramos sen comentalo coa xente, asi o
fixemos; e daquelas lecturas foi saindo un artigo para “Alborada’, de Buenos Aires, da que eramos algo
asi como correspondente, por graza de Xervasio Paz Leston. Se chegou al4, e se foi publicado, non
podemos aseguralo, porque 0s correos non so eran tardos, senén tamén moi pouco maritimos. Coidamos
que si, que saiu publicado, e polo menos asi parece deducirse do que diciamos en “El Correo Gallego”, do
dia 2 de xaneiro de 1955, nun longo artigo, de toda unha plana, titulado “Peregrinos del Finisterre”. Na
referencia que faciamos a Mr. Borrow dicidmo-lo seguinte: “De todo ello, con mucha més extension,
hablé no hace mucho en “Alborada’, y a ella me remito”. O artigo, por certo, foi utilizado por
Fernando Alonso Romero, en “Historia de Cee”, o que proba unha vez méais que enerxia pode durmir
algun tempo, pero pode recupera-los seus pulos cando menos se pensa. Aproveitando esta oportunidade,
sen perda de que o asunto principal € a mobilizacion dos «CCC», recordemos por un momento 0 paso
de don “Jorgito” —que de Jorgito non tifia nada— por terras nerias. Pode ser, ademais, unha boa
oportunidade para agradecerlle a don Alexandre Lastres o seu xeneroso comodato, no que para el se
xuntaban non s6 o préstamo en si mesmo, sendén tamén a precaucion con que debia ser lido, porque a
lectura de don Manuel Azafia non era moi grata entre méis de un. O de menos era se era ou non un dos
mellores cofiecedores de Borrow e, por suposto, o primeiro que puxo “La Biblia en Espafia’ 6 servizo
dos lectores de fala hispana.

(8) Un animador das asembleas como Bartolomé Calderdn, e o sentido préactico co que Xosé Mifiéns era
capaz de fomentalas sen que se lles escaparan das mans e puideran ser forzas centrifugas capaces de
racha-la unidade que as asembleas comarcais debian cumprir con mais pulos, completdbanse moi ben e
servian a un mesmo fin polisinédico.

(9) Para a vida e obra de Mifidns, e incidencias no asunto dos ferrocarris, ver Luis Lamela Garcia: Pepe
Mifiones: Un crimen en la leyenda (1900-1936). Edicios do Castro, Sada, 1991.

(10) Trataremos de Bartolomé Calderén noutra ocasion. Agora abonda con recordar que antes de
trasladarse a Paris, desde A Corufia, a slia cidade natal, viviu en Madrid algin tempo, e desa estadia da
conta na revista “Rexurdimento”, de Betanzos, nun artigo titulado “Madri xusgado por un gallego culto
que vive e traballa en Paris’, no nimero publicado en 1923 pax. 55 (edicién facsimile, publicada por
Eira Vella en 1993, 6 coidado de XesUs Torres Regueiro).

(11) A Asemblea de Muros, estd moi detallada na revista “Nerio”, de Corcubion, 1920 e 1921. Méis
cambios semanticos ca os dados por “El Celta’, en 1901, e por “El Eco de Mugia’, en 1903 e 1904, deu
a revista “Nerio”, entre 1920 e 1921, & hora de especifica-los obxectivos e a vocacion territorial dun
Xeito expreso nas sUas respectivas cabeceiras. En 1920, concretaba o seu espazo xeografico baixo a
intencion de “Organo defensor de los intereses de la comarca’. Se “El Celta’ e “El Eco de Mugia’ se
amparaban na férmula do partido xudicial ou do distrito —que era o distrito electoral, no que o
territorio era o propio da demarcacién xurisdicional— a nova revista corcubionesa preferia deixar en
certa dose de ambiguidade calquera precision sobre 0 ambito espacial 6 que tentaba dirixirse. Deste xeito
era posible conseguir unha méis extensa difusion do xornal, 6 mesmo tempo que podian servir de
plataforma para orientar e fomenta-la cooperacion de comarcas limitrofes, interesadas, en xeral, na
conquista do grande intento de facerse co tren dos «CCCnx.

Para precisar algo méis estas intencions nada ocultas, “Nerio”, coidaba imprescindible unha estreita
relacion con Muros, Noia e Carballo, para loitar con méis pulos na defensa dos intereses comuns, entre
os que o do ferrocarril, as estradas, a ponte do Ezaro, entre outros, eran items de moi especial atencion.
Mellor que na cabeceira do xornal, parece quedar clara a intencién dos dirixentes de “Nerio”, nun
pequeno anuncio breve que fan para promove-la revista, que dicia asi: “Nerio es la revista que se encarga
de la defensa de los intereses publicos de las comarcas corcubionesa y muradana y demés pueblos
circundantes. No lo olvidéis. Suscribios, pues, a ella’.

A trepia comunicativa e pioneira mantifiase con unanime criterio dentro da accion defensiva como
forma de accion operativa, se ben a idea da defensa cambiara moito desde que en 1917 xurdiron as
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Xuntas de Defensa, primeiro no exército, e logo nos funcionarios de Facenda, con intentos frustrados
para constituirse como tales polos catedréticos de Universidade, con protesta dos profesores auxiliares.
Pode confirmar esta idea o feito de que a revista pasou a defini-lo seu marco espacial como “Organo de
Defensa’, 6 mesmo tempo que na cabeceira incluia por igual a Corcubion e a Muros, coma se dunha
confederacién comunicativa se tratase. Como se aprecia polo anuncio, a mais de Muros, a defensa
estendiase 6s “demés pueblos circundantes’, o que permitia a cobertura de pobos tan vencellados
comarcalmente s terras nerias, como eran Muros e Noia, se ben o adxectivo non sexa 0 méis preciso
para saber dun xeito claro ata onde pretendian chegar no seu dmbito xornalistico e politico. Mantifia
“Nerio”, sen perda desa actividade reivindicativa a mesma vocacion literaria que dominara as paxinas
de “El Celta” e de “El Eco de Mugia’, pero as slas campafias a prol do tren dos «CCC» e dunha
planificacion do sistema viario en xeral, daranlle un ton comarcal non sé informativo, senén, e dun
xeito predominante, de formulacion e presentacién dun programa de accién publica.

(12) Este traballo esta dedicado a relacion entre o atraso e o progreso da lifia dos «CCC», e non a outros
aspectos tecnoldxicos, coma o da via ancha ou a electrificacion ferroviaria. Por si mesma, as relacions
entre 0 avance e o retraso constan directa ou implicitamente, a través das ideas e das decisions que
foron saindo 6 publico 6 longo de tan dilatado tempo. Dous elementos técnicos, coma o do ancho de
via, que era asunto tantas veces discutido desde o decreto de 1844, en relacion co ferrocarril en xeral,
e o da electrificacion mais serodio, acompafiaran e sairan a relucir nos debates do tren dos «CCC». A
eles referiuse Bartolomé Calderén en varias ocasiéns, como, por exemplo, nos artigos titulados “El
ferrocarril de la Costa Gallega’, do 7 de agosto de 1913, ou o0 do 13 de novembro de 1913, titulado Sobre
el ferrocarril de la Costa; “El ferrocarril eléctrico de la Costa’, do dia 3 de marzo de 1914 ( todos eles
publicados en “La Voz de Galicia").

(13) En “Alborada’, de Buenos Aires, Pepe Mifidns dard a cofiecer 6s emigrados, en febreiro de 1926,
baixo o titulo de “De interés nacional. El ferrocarril Corufia-La Estrada, por Corcubién”. Esas ampliacions
do “CCC”, primeiro a Santiago de Compostela desde Carballo, e logo a Estrada, non era moi do gusto
de moitos nerios, sobre todo de Mifiéns e Pracido Castro, pois entendian que eran técnicas dilatorias,
para non levar a cabo a lifia xa aprobada, como era a dos «CCCb».
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