Ferrocarril de Betanzos a Ferrol
(«El Ramalillo»)

ARTURO GUTIERREZ MORAN*

Sumario
Este es un trabajo sobre el ferrocarril Betanzos-Ferrol, desde su inicio hasta 1941, cuando se cred
RENFE. Trata de la linea como paisaje y aporta normas, memorias e imagenes.

Abstract
This is a work about the railway between Betanzos and Ferrol, from its beginning until 1941, when RENFE
was created. It is about the scenery and includes standards, memories and pictures.
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Tren de vapor d las dos p meras décadas del s. XX. Locomotora 140-2027, construida en
1926 por Babcock-Wilcox en Bilbao.

PREAMBULO

Despuésde haber leido con muchaatencién e trabajo deAlfredo Erias sobre el Ferocarril,
publicado en e Anuario Brigantino 1983, a través del mismo pude ver las negociaciones
politicas llevadas a cabo entre los organismos correspondientes hasta llegar a acuerdo que
permitio efectuar |os tramites reglamentarios parala aprobacion de lalinea Betanzos-Ferrol,
[lamada carifiosamente por aquellas fechas, y hasta bien entrados los 60, en ambientes
ferroviarios, € “RAMALILLO". El presentetrabgjo pretende ser, por lo tanto, un complemento
avanzado en el tiempo, comenzando donde aquel termina.

* Arturo Gutiérrez Moréan, cuyo padre era factor del apeadero de Paderne, hizo el bachillerato
en el Instituto de Betanzos. Fue maquinista de Renfe entre los afios 1962 y 2002, habiendo
conducido locomotoras de vapor, eléctricas y diéssel. En la actualidad investiga temas
relacionados con el ferrocarril, especialmente sobre locomotoras de vapor y también sobre
juguetes antiguos.

Anuario Brigantino 2006, n° 29

239



ARTURO GUTIERREZ MORAN

Expreso Corufia-Barcelona. Locomotora 240-4026 ex Norte 4026 fabricada por Henschel
en Alemania (afio 1921).

Termina para continuar, como contindia e ferrocarril, aunque estalinea, en la actualidad,
esté un poco apética, desasistiday con muy poco movimiento detrenes. Las estaciones estan
cerradas a servicioy convertidas en apeaderos sin personal entodalalineaexcepto enlasde
Infestay Ferrol. Si alosbetanceiros que vivieron entrelainauguracion delalineay finalesde
los sesenta les dijeran que un diala popular y laboriosa estacion laiban a cerrar a servicio,
suprimiendo su humerosa plantilla de agentes, les pareceria increible. Quiero en este punto
detenerme, paraque setengaunaideadelo ampliaqueeralaplantilladetrabgjadoresferroviarios
por aquellas fechas, tanto en Infesta como en Betanzos-Pueblo (hoy Betanzos-Ciudad), para
crear unaagrupacion sindical ferroviariay editar un medio de comunicacion interno, como era
€l boletin quincenal llamado El Luchador Ferroviario por €l afio 1932.

También se suprimi6 lafacturacién de mercancias, labrigadadeviay obras, a igual quela
cantidad de personas adyacentesalamisma, como mozos de estaci6n (meacuerdo del célebre
Guracho, persona de unafortalezay carisma envidiable), también las amablesy serviciales
personas que regentaban lapopular cantina, que nos atendian y soportaban cuando a salir del
Instituto Labord esperdbamosalli d tren; [o mismo quelasfondas, losmandaderosetc., y otras
NUMErosas personas que se movian y vivian arededor del tren.

LaESTACION deBetanzos, comolasdemésdelalines, tenfamuchaanimaciony movimiento,
yaque atravésdelamismallegaban y salian constantemente vigjerosy mercancias, tanto de
la ciudad, como de la comarca, en un gjetreo de ir y venir continuo y bullicioso por sus
instalaciones, sobre todo ala horade llegada o salida de los trenes. Eranormal ver carros de
caballos cargados de mercancias para embarcar en los vagones dispuestos en € muelle, o
trangportando la mercancia llegada; vigjeros, acompafiados cas siempre de un numeroso
sequito de personas que iban aesperarl os 0 adespedirlos. Cuando emprendian un largo vigje
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Una estacion delalinea (Mifio), con un tren en la década 1940-50.

sesituaban en laafiorada salade esperao enlacanting, lugaresdonde el didlogo soliaser muy
fluido, amenoy variado, yaque€ tren, que casi semprellegabacon algun retraso, dabalugar
atodo tipo de comentarios, historias e incluso amorios.

Lavidaen laestacion era bastante agitada, sobre todo alahoradel paso delostrenes de
vigeros. Se podian ver por la sala de espera o por los aredores de la estacién, sefioras
vendiendo rosquillas, tabaco, fruta etc., ya que los trenes solian ir llenos de marineros y
militares con destino a los acuartelamientos del Ferrol; también «mozos», que esperaban
posiblesvigjeros, paratrasportar susequipgjes, etc. Asi mismo, e almacény muelleerauniry
venir de personas, quejunto con sus mediosde acarreo, llenaban de animaciony colorido todo
el entorno. Debemostener en cuentaquelascarreterasen los afios proximosalainauguracion
del ferrocarril, asi como en épocas posteriores, hasta finaes de los setenta, y los medios de
transporte, tanto publicos como privados, eran escasosy paupérrimos, lo cua dejaal ferrocarril,
aagunas camionetas, y a algunos taxis, como Unicos medios de transporte que Sirvieran de
unién entre pueblosy ciudades; y [0 mismo como medio de comunicacion entrelaimpenetrable
Gadliciay lameseta, dificultad motivadapor laabruptabarreraorogréficaque habiaque superar
paraacceder 6 sdlir.

A estasvicisitudes habiaque sumar lastecnol dgicas, y € ferrocarril no podiaser diferente,
con un material, aungque bueno para su tiempo, que no dejaba de ser poco confortable. A las
locomotoras de vapor que arrastraban |os trenes, que por sus caracteriticas presentaban
muchos inconvenientes en su conduccion, también se le unia muchas veces, lamaacalidad
del combustible, haciendo alln mas duro y angustioso acceder por las rampas de ese “ dédalo
devallesy montafias’ que de unaformacas continua habia que superar hastala meseta.
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Estaci6n Betanzos-I nfesta en |la década de 1950.

La conduccién de estas locomotoras por € territorio gallego, debido a la cantidad de
accidentes orograficos existentes, era duray laboriosa. A estos motivos, para €l vigero de
aquellas épocas, seleafiadian, € del material rodante, cochesde madera, jlas personasmayores
guehayanvividoy vigado en aguellostiempos, daran buenafedeélo! jQuiénnorecuerdalos
vagones de 32clase, poco confortables, con losasientos de madera, de un solo departamento!
enloscuales se apifiaban losvigeros, que se mezclaban con lasmal etas'y bultos que portaban,
haciendo que € vigje resultase alin més incdmodo. A estos pormenores se afiadian, e olor
insoportable y asfixiante del humo, que procedente de lalocomotora, especiamente a paso
por los tineles, ensuciaba laropay cambiaba e color de la piel @ vigero, en virtud de la
inevitable suciedad producida por la carbonilla, que se introducia en los departamentos por
cualquier parte, delo cua tampoco selibraban |as personas que vig aban en clases superiores,
como podiaser 12 clase 0 coche cama

Y no digamosas penalidades quetenian que pasar enlosvigeslargoslaspersonasquelo
hacian por carretera, con aguellos vehiculos de tecnologias primitivas, a los que habia que
afadir las sinuosas y malas carreteras, |os innumerables puertos de montafia... Efectuar un
vige por estos medios en las décadas comprendidas entre los afios 20 y los 70 del s. XX, era
toda una aventura.

Conladesaparicion del carbdn enlatraccion vapor en 1968 (ladltimalocomotorade vapor
degj6 de funcionar en 1975) y la puesta en servicio de las nuevas locomotoras, tanto Diessel
como Eléctricas, asi como conlaentradaen servicio del moderno materia movil, ladtavelocidad
etc., e vigie por ferrocarril se hace en laactualidad comodo y confortable.
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Estacion Betanzos-Pueblo en las décadas de 1950-60. Notese (foto inferior al fondo) la existencia
dela grua hidraulica para abastecer de agua las maquinas de vapor.
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Tren delaprimeraépocadel ferrocarril Betanzos-Ferrol. Véase maquina de vapor sin marquesina

(semojaba el maquinistay el fogonero) y los vagones o coches de bal concillos por los que pasaba

exteriormente el revisor de uno a otro en marcha para pedir los billetes.Locomotora 020 construida
afinales de 1856 por Dodds Rotherham en Inglaterra.

LALINEA DEBETANZOSA FERROL : UN FERROCARRIL FUNDIDOEN LANATURALEZA
(breve descripcidn de un trayecto de particular interés, por su valor paisgjistico)

Lalineade BetanzosaFerral, recorre parte del golfo, quelo conforman cuatrorias, lasdeA
Corufia, Betanzos, Aresy Ferrol, configurando el Ilamado Golfo Artabro (nombre antiguo que
recibe el peculiar espacio entre rios, peninsulas, playas y marismas donde se asentaban los
celtas artabros). Destacan en este territorio las marismas de Betanzos, con més de 600 Ha. de
superficieen ambosladosdelaria; lasdel rio Lambre en el Ponte do Porco, lasdel rio Baixoy,
enlaplayaGrandede Mifio, lasdel Eumeen Pontedeumey lasdel Xubiay Beleleenlariade
Ferral.

A 26 Km. del final delalineadeferrocarril Palencia-A Corufia, que comunicaestaciudad
con Madrid, y haderecorrer 834 Km., esen laestacion de Betanzos Infestadonde enlaza.con
el naciente ferrocarril Betanzos-Ferrol, que en su trazado iré recortando parte de las rias del
Golfo Artabro, con muchas de sus estaciones abiertasa mar, entre hermosos pinares, mecidos
por el vientoy acariciados por € sol: verdesy suaves montafias, ciudadesy addeas, a bordede
lavia, alolargo de un delicioso paisgje 0, mejor dicho, de unasuces 6n de paisgjes, soberbios
(aunque en la actuaidad, esta poco promocionado), hasta alcanzar Ferrol; linea que tiene €l
humilde privilegio dediscurrir entreel mar y lanaturalezamés exquisita, envueltapor esabrisa
suavey agradable jun airecillo con sabor asal!

El trazado de la via, desde su nacimiento, parair de Infesta a Betanzos Ciudad (antes
Betanzos Puebl0), que esta situada a 104 m. de desnivel, o hace trazando un amplio circulo
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Plano de situacién de instalaciones (Archivo Historico Ferroviario).

descendente de 6 Km., contorneando las faldas del Castro do Monte, atravesando en su
recorrido untunel y pasando por un puente, antes metélico, enlaactualidad de hormigon, que
cruzalacarreteraBetanzos-Sada: sellegaalaestacion de Betanzos Ciudad, situadaen e barrio
delaMagdalena, delante delaciudad alaque quedaunidaatravés del Parque Pablo Iglesias,
y un puente sobre el rio Mendo (la ciudad acumulaparasi, unaampliay proliferahistoria, lo
mismo que numerososy bellos monumentos; llamada delos Caballeros, fue capital deunade
lassiete provincias que componian € Reino de Galicia, hastalareformade 1833 etc.).

El ferrocarril contintia su discurrir, cruzando lariacamino del estuario, por un puente de
hierro que abraza los rios Mendo y Mandeo, que poco antes cifieron la Ciudad. Después de
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Perfil esquemético delalinea Betanzos-Ferrol (Biblioteca Ferroviaria).
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Apeadero de Pader ne visto desde la Ria de Betanzos en la década de 1950-60.

atravesar un tunel, seguira con todafidelidad laorilladelaria, asi ondeante y sinuoso, entre
pinos, huertos y leiras bien cultivadas, llega a apeadero de PADERNE, que toma dicho
nombre del municipio a cua pertenece. Con lariaa sus pies, tiene frente asi € puente del
Pedrido (primer puente colgante hecho en Espafia e inaugurado en 1943) y viaducto de la
autopista. El apeadero no sesitud en lacercaniade a gunaaldeaproximaalavia, como serialo
més|6gico, sino que, condicionado por lo dispuesto en laL ey de Policiade Ferrocarriles, que
en uno de sus articulos dispone que estas instalaciones se situardn en un punto que diera
sarvicio avarios niicleos de poblacion, y que laestacion no estuvieraamas detres kilbmetros
de cada uno de los mismos, asi solitaria, entre los pinos'y € mar, cubrialas necesidades de
transportedelasaldeaslimitrofes: Souto, Abrodos, Chantada, Vifias, San Pantaledn, Sas entre
otras. Este gpeadero tuvo sumaximo esplendor entrelosafios30d 70, y atravésded sdianlos
productos cosechados en estas al deas, principal mente haciaFerrol, parasuministrar y abastecer
tanto a mercadoloca como lasguarnicionesmilitares; productos que compraban lasllamadas
“estraperlistas’. Estas intermediarias los adquirian directamente a los agricultores, en las
aldeas, y luego lostrad adaban a apeadero parasu embarqueen € tren, habiendo diasque éste
permaneciamastiempo detenido del asignado, parapoder efectuar su carga. También fue muy
utilizado por los vecinos de estas a deas para sus desplazamientos, hacia A Corufia, Ferrol y
Betanzos. Sobre todo los dias deferia, € apeadero eraun hervidero de gentes, portando para
su venta los mejores productos de sus cosechas.

Laviaabandonalariay, traspasar otrotlnel, cruzae rio Lambrepor € hermoso paisgjede
Ponte do Porco (cuyo nombrerecuerdad signo herddico delosAndrade, grandes constructores
de puentes, iglesias y hospitales), siguiendo luego su curso parallegar a Mifio, estacion que
tieneel mar asus piesy, por frente, Sada, bonita ciudad marineray turistica. En Mifio, antes
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unaddeamuy agricolay marinera, d turismo
es cada vez mas floreciente, debido a su
hermoso entorno y a sus espléndidas
playas, sobre todo la playa Grande.

La via, continuando su andadura,
vuelve a bordear e mar por Carreiray las
marismas del rio Baxoy hacia Bafiobre,
dejando atrés la playa Grande. Llega a
apeadero de Perbes, situado enlaaldeadel
mismo nombre, y sigue curso, bordeando
unos abruptos acantilados, para llegar a
Pontedeume (quefue capital delapoderosa
familia de los Andrade, recibiendo su
nombre del famoso puente que atraviesa el
estuario de la ria del Eume, puente de 79
0jos y sobre 600 metros de longitud, que
fueconstruido hacia 1380 por Fernén Pérez
de Andrade, destruido en 1782 y rehecho |
enlaformaactua en1887). Semprefueuna
villamuy marinera, snolvidar laagricultura, &=
pero sobretodo enlaactualidad, turisticay [
veraniega, sus callecitas alegres y
bulliciosas nos acercan alarelgante orilla e o 2k
delariay puerto pesquero. Y, cruzando € Apeadero de Pader ne en la década 1950-60.
Eume a través de un puente metdlico de
tres tramos, la viallega a apeadero de Cabafias, situado dentro de un hermoso pinar en la
mismaplaya. Este apeadero, apartir delos cincuenta, fue pionero de unaimportante zonade
veraneo dealcurnia, llegandoincluso aefectuar paradael tren expreso, Madrid—Ferrol, ademas
de los otros trenes.

Laviacontinuasu cursoy atraviesalapeninsuladeAres, entre suaves montafias, campos
demaizy hermosospinares, parallegar alaestacion deFranza, llamadaantes Seijida, continuando
Ccurso, tocando nuevamente el mar, aBarallobre, aldeaen laque, ademés delaagricultura, €
marisgueo es otraimportante fuente deingresos. Aqui se obtienen en abundancialasfamosas
vieirasy zamburifias. El trazado continuasu andadura, superando suavesdesniveles, y llegaa
laestacion de Perlio, situadajunto alos gigantescos astillerosde Navantia (antes| zar, Astano),
lugar donde se construyeron enormes petroleros, y se empleaban los lugarefios, ademas de
personas de otras a deas proximas.

Lalineacontinuacifiéndosealariade Ferrol, cruzandolapor laestacion de Neda, através
de un puente metdlico de cuatro cuerpos. Pasaalaorillaseptentrional, dgjando aladerechay
a fondolariay susmarismeas, parallegar d Ferrol, final del trayecto. Laciudad departamental
(en 1726 Felipe V decretd la construccion del Departamento Maritimo del Norte, etc.) tiene
origenes remotos; ya en la Edad Media era un importante puerto pesquero, atesorando una
amplia historia. Cuna de excelsos Marinos y militares, es una ciudad alegre, bulliciosa 'y
trabagadora, dispone de numerosos monumentos, siendo su principal medio econémico, €
comercio y su industria, dirigida principalmente a la construccidn de buques, tanto civiles
comomilitares.

»r
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- - - - 5
Trabajos de construccion de la linea Betanzos-Ferrol en los primeros afios del s. XX.
Foto: F. J. Martinez Santiso (AMB).

LA CONSTRUCCION DELA LINEABETANZOSFERROL

El trabgjo del Anuario Brigantino 1983 nos ilustra sobre |las negociaciones politicas que
condujeron alos decretos y leyes que se promulgaron para la adjudicacion de lalinea. Las
primeras noticias publicadas sobre este ferrocarril aparecen en Betanzos en su periddico El
Censor, de 1883. En la Gaceta de Madrid de 1877 aparece € pliego de condiciones parala
adjudicacion del ferrocarril, por quedar desiertaésta. Y esen lamisma Gaceta, pero de 1880,
cuando aparece un nuevo Decreto-L ey, con €l fin de poder sacar adelante dichaadjudicacion.
Tendremos en cuenta las Memorias de la explotacion de la linea por € Estado, donde se
pueden ver las vicisitudes por las que paso la linea para poder cuadrar las cuentas. Y, por
altimo, hay que ver la Gaceta de Madrid de 1928, cuando € Gobierno incauta las lineas
deficitarias paraagruparlasy crear laCompafiiadel Oeste, funcionando asi lalineahasta1941
enquesecreaRENFE.

Comoresefiaad articulo del Anuario Brigantino de 1983, quiero apuntar como el ABC, de
aquellasfechas, tratabala puestaen funcionamiento delalinea. Y deciatextualmente, “hasta
parabotar € acorazado Espaid’, acuyaceremoniaasistieronlosReyesAlfonso X1, y Victoria
Eugenia, €l 5 de Febrero de nuestro afio de gracia(1912), hubo que poner en servicio antesde
loprevisto, e ferrocarril Betanzos-Ferrol, que pudo ser utilizado graciasaque lacompafiiadel
Norte, prestd sumaterial motor y mévil. Segiin ecribiael cronistadeABC, quehizod recorrido
en uno delostrenes especi a esfletados paralaocas 6n, no habiatodavia estaciones construidas
y e lugar que en € futuro ocuparian éstas, estaba sefialado por unas banderas e incluso con
arcostriunfales, circunstancias que explican quelalineano fueraabiertad servicio hastael 5
de Mayo del afio siguiente. También tratabaasi € asunto €l libro Losferrocarrilesde Espafia
y Portugal, deD. Trevor Rowe.

Aunque dos terceras partes de la via ancha estaban en manos de tres grandes empresas,
el resto estaba repartido entre una multitud de compafiias, muchas de ellas aguejadas de
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problemas financieros. Esto fue particularmente
ciertoen Gdicia, dondehabiasido precisalaayuda
del Estado parafindizar y mantener abiertas a
trafico lineas como la de Betanzos-Ferrol. Pero,
teniendo en cuenta que las cosas no iban muy
bien debido alapocarentabilidad, “igual ocurria
con otras lineas”, el Gobierno decidio
naciondizarlasy fundé laCompafiiaNaciona de
los Ferrocarriles del Oeste, por Real Decreto de
1928, Estaasumio, entreotras, laimportantelinea
Madrid- Céceres-Portugd, y, en Gdlicia, formaban
partedelamismalaslineas de Santiago-Vaenca
do Mifio, Vigo-Redondela, ademas de la de
Betanzos-Ferrol, y con € resto de las lineas que
forman parte de la misma compafiia, suman un
total de 1.567 Km. Los dirigentes de la nueva
compafiiase esforzaron notablemente paralograr
sanearlaeimpulsarla

Se dalaparadojade que lalinea PalenciaA
Corufia, pertenecia a la potente compafiia del
Norte, condtituidad 27 de Diciembrede 1858, con
3.814Km., y no seinteresd por lalineaBetanzos-
Ferrol. Lasegundacompafiiaen importanciaera
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Puentes de Pontedeume (arriba) y de Neda.
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FERROL—Estacién del Ferrocarril .
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Plano delasinstalaciones ferroviarias de Ferrol en su primera época.

MZA, con 3.655 km., devia, luego Andal uces con 1.646, km. Estasfueron, con mucho, lasmas
largasy modernizadas: |as tres primeras eran de origen francés, inglés y belga (lamitad del
capital tambiénloera). El Estadolasabsorbid totalmente paraconstituir RENFE, en 1941, loque
motivé la desesperacion de espafioles, ingleses, belgas y franceses que habian arriesgado su
capital, obteniendo pocas ganancias, mientras explotaron las mismas. Estos reagrupamientos
fueron unagran experiencia, pero jamas se vieron sus beneficios.

Paraempezar aentender como sefragudlacreacion delalinea, hay queleer einterpretar 1o
dispuesto en e periddico de BetanzosEl Censor delosafios 1883y 1884, y laprimerareferencia
laencuentro en el n°3, de 1883, en & cua recoge e sentir negativo de las gentes de Betanzos
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Trazado del ferrocarril por el Golfo Artabro.

por el establecimiento de lalineaférreapor Infesta, y achacael periddico que este hecho fue
una de las causas que contribuyeron a la decadencia del “pueblo”, bajo € punto de vista
comercia, y quesi laestacion se hubiera colocado en otro punto més proximo a pueblo, éste
recibiriareconocidasventgjas(sereferiraalalineaPalencia-A Corufia).

En otra paginadel mismo, nos sorprende con una nota, tomada de La oz de Galicia del
mismo afio: “Dicese que a finales del mes actua se publicara en La Gaceta, € anuncio de
subasta del ferrocarril Betanzos Ferrol. Nos a egramos que esta vez sea ciertax. (La Gaceta
publico, por primeravez, dicho pliego de condicionesel 18 dejunio de 1877).

Pero enladel 1° dediciembre dice: “La proyectada via entre Ferrol y Betanzos, segin €
plano aprobado por e Gobierno, y con pequefias variantes acordadasen Marzo de 1879, mide
50 km., 908 m. Y figuran unas cuantas villas por donde tiene que pasar, y entre otras figuran
Neda, Puentedeume, Fene, Barallobre, Cabafias, Mifio, siguiendo semprelassuavesfaldasde
lacostahastallegar aBetanzos, empalmando luego en Cortifién con laviadel Norte”. También
indica que lalinea, seguin parece, puede considerarse como de importancia militar tan solo,
cuando latienecomercia y no poca. También El Censor hacereferenciasafuturosempames
con lineas de nuevacreacion, como € ferrocarril delacostaFerrol-Gijon, y a empamedela
lineacon el Arsend y Astillero, que no excederade un kilémetro.

Después de estos breves apuntes que sobre la linea recogia este periddico de Betanzos,
con exceso de optimismo, resumo |0s pasos s gui entes, obtenidos de documentos oficialesde
la época. Y para conocer como se han llevado las primeras negociaciones y discusiones
desarrolladas entrelos miembros de | as organi zaci ones pol iticas de entonces, parahacer |legar
a Ministerio de Fomento sus acuerdos y conclusiones, recomiendo nuevamente leer en €
Anuario Brigantino 1983, € articulo “ A chegadado ferrocarril aBetanzos,” deAlfredo Erias.
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NORMASY DISPOSICIONESPARA SUADJUDICACION

FOMENTO.-DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS.-Pliego de condiciones particulares
para la concesion del ferrocarril de Betanzos a Ferrol.

[fecha 16 de Marzo de 1877, se publicd en La Gaceta del dia 19].

En virtud de lo dispuesto por Real Orden del 8 del actua, esta Direccion Genera ha sefialado € dia
18 de junio del corriente afio, y hora de la una de su tarde, para efectuar en e Ministerio de Fomento
(donde desde hoy se hallard de manifiesto el correspondiente proyecto) la subasta de concesion del
ferrocarril de Betanzos a Ferrol, cuya longitud es de 50 kilémetros, 808 metros, 47 cms. [sobre la
longitud del trayecto tengo que decir que a final quedd en 42 km, 882 mJ].

[Decia el pliego de condiciones que] la subasta se celebrard con sujecion a lo prescrito en el Real
Decreto de 27 de Febrero de 1852 y a la instruccion para su cumplimiento de 18 de Marzo del mismo
afio. [Los solicitantes tenian que presentar las proposiciones en pliegos cerrados, y debian acompa-
fiar también un documento, que acreditase haber consignado en la Caja General de Depositos, la
cantidad de 145.259, 45 pts., 6 efectos de Deuda publica, a tipo para este objeto asignado, por las
disposiciones vigentes].

[También decian las condiciones, que] el Estado auxiliara la construccion de esta linea, con una
subvencion en metdlico 6 su equivaente en efectos de Deuda publica de 3.054.480 pts. [60.000 pts.,
por km.], conforme a los dispuesto en la Ley 2 de Julio de 1870, satisfaciendo esta subvencién en
la forma que determinen las leyes, a tenor de lo preceptuado en la Real orden de 29 de Enero dltimo,
[y que dicha licitacion basaba el primer término sobre la reduccion de los 3.054.480 pts, asignadas
como subvencion directa a este ferrocarril, y sefiala también, una serie de condiciones para € caso
que hubiera més de una proposicion, igual a la més ventgjosa; se procederia a un acto de remate, y
solamente entre sus autores, a una nueva licitacién, que solo se admitian para la totalidad del
ferrocarril, y no una parte o seccién del mismo].

Esuntexto bastantereducido del contenido enloreferentealas pujas paralaadjudicacion.
LaRed Orden estabafechadaen Madridel 16 deMarzode 1877y lafirmabael Director Generd
Garrido.

Las condiciones establecidas son las contenidas en los siguientes documentos y
disposiciones por las cuales se regian las gecuciones y explotaciones de todas las lineas de
ferrocarril, tanto las ya construidas, como las que estaban en proceso de construccion, y son
los siguientes:

LEY DE FERROCARRILES de 23 de noviembre de 1877.

LEY sobre Policia de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877.

REGLAMENTO para la gecucion de la Ley de Policia de ferrocarriles, de 8 de septiembre de 1878.
REGLAMENTO para la intervencion del Estado en la explotacion de ferrocarriles de 15 de
septiembre de 1895.

PLIEGO DE CONDICIONES.

[Las condiciones, de obligado cumplimiento, estaban recogidas en 31 articulos o disposiciones ,que
como verd el lector no tienen desperdicio, por lo mucho que condiciona y obliga, y teniendo en
cuenta las dificultades que se presentaban a la hora de su gjecucion, tales como, la orografia del
trazado impuesto entre otras, es por 1o que en un principio no hubiera mucha ganas en licitar a la
misma, las disposiciones decian mas 6 menos lo siguiente, citaré las méas interesantes y llamativas
para el lector, y figurando entre paréntesis, las disposiciones recogidas en las Leyes, y Reglamentos
antes citados, y estos son los siguientes:]

Articulos. 1°.-La Empresa se obliga & gjecutar a su costa 'y riesgo todas las obras necesarias para €l
establecimiento de un ferrocarril de Betanzos a Ferrol. [Art. 2°y 3° Ley de P]

2°-Este camino arrancara de la linea Ponferrada a A Corufia, en el punto designado en e proyecto,
y dirigiéndose por Betanzos, Mifio, Puentedeume, Franza, Manifios y Neda, terminara en Ferrol.
[Aunque se disefi6 otro trazado alternativo, méas recto y menos costoso en su ejecucion, pero no
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Paso de Alfonso Xl y Victoria Eugenia por Betanzos hacia Ferrol (4 de febrero de 1912) donde
asistirian a la botadura del acorazado «Espafia».

Estacion Betanzs—PuebIo en la década de 1920. Tren correo en direccion A Corufia arrastrado
por lalocomotora 120-2131 0 2132, construida por Esslingen (Alemania) en 1884. Coches de
madera de dos gjes, construidos por Alsbury’s (Manchester) en 1886.
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901.— Expreso discrecional—1", 2* y 3.

9ll.—Correo.—12, 2" y 3
De BETANZOS-NORTE a FERROL DEL CAUDILLO: _ o 4
42,8 Km. en 1 h. 16 m, De BETANZOS-NORTE a FERROL DEL CAUDILLO:
42,8 Km. en 1 h. 28 m.

THETAROIAR ~ HORAS DRt [ ~i] = S v = ——
7 - g
ESTACIONES £ Crices 7 aleances] T £
dogntn| £ | getan O e ESTACIONES |2 Ormaen y k}owmoid
__i__|__ | £
Betanzos-Norie. ... |/ | 1.0 |
I 5.5 601 7 | X010 | | Botanzos-Norte .....[/\
5.5 Betauzos-Pueblo ...| - war| 21109 6.5 ol |
48 8 | | 5.5 Betanzos-Paeblo . . |50 20.14 | "l 20.18
9.7 Paderns (apeadern) (64 11.25 | | 4.2 1
ol " i | | 01 Paderne (npeaderc). 20.28| 1)20.2t
| 12, M5 s i s = 120 211, 8. L :
| 4.9 o I“ 2l 12.8 e 20.80| 2/20.52
17.1 Perhes (apeadero). (50 | [11.80 | 4. 9
5.7 &) | 17.7 Perbes (apeadera), |—| 20.41| 1)90.42
8.4 Puentedenme. . ... |— n.a7| 8 11.50 57 L
1.9 4 1 23.4 Puentedemne,... . ... |60 20.61| 4] 20.5%
84,6 Cnbafins (apeadero). J46 1064 Yyl 1154 1.9 ¥ o
L 7 | 2.8 Cabmfias (apeadero), | 20.58
8.9 T 12.01] 11200 4.9 45 7] :
8.1 3 | | 25.0 Fraus . oovoooees)= 21.06| 1j21.06
32.0 Barallobre ... ... .. 12.07] 1)12.08 8.1 i |
I 1.0 065 8 | | 52.0 Barallobre, ... ... |- 211 12132
1.6 Porlio. .s-\o... ., 12.11 1.6 ’ |
5.1 " | .5 Perlioy +...ovrsv. |50 21 16| 12117
Neds..o..ooioniif= 12.15|  1/12.16 2.1 ) |
A ) o2 | o Nedn..oo oovoosid=| |2028] {21
2.8 Feerel del Caudille... |/ 12.95 | 6.1 i I
| —- == 2.8 Ferrol del Caudille... I\ |21.88) | |
| Totales.. |10 |ou10] bt [
| | Totales . ,...|1b14 "'1'|
| |
|
. ' |
f |
| | | i
| | | I i ‘ |
| | :
| | | |
| | ' \
|

Tron 422, de Corufia, llega a Betanzos a las 10.44. |
7Tren 405, procedeaits do Madrid, liega a Bofanzos u lax 10,56, Tren 431, procedente de Madrid, llega n Botanzos a las 19.48.
Tren 482, precedents de Corufia, llega a Bolantos a Ins 19,56,

Itinerario de 1940 (horario de paso de trenes por |las estacionesy tiempo
de parada en las mismas).

pasaba por Betanzos, (ver Anuario Brigantino 1983), y (Art.25, Cap. Ill, Ley de P)]

3P.-Las obras de este camino se gjecutarén con arreglo a proyecto aprobado por orden del Poder
gjecutivo, de 16 de marzo de 1869. Este proyecto podra sin embargo modificarse con aprobacion
del Gobierno [no se modifico el proyecto, que es €l trazado actual, mejor asi ya que es una de las
lineas més bonitas de las que he podido ver alo largo de la geografia ferroviaria, y he visto muchas.]
4°.-[En este articulo se hace referencia a la estacion terminal de Ferrol, que se tendra en cuenta en
su proyecto, el ramal que ha de unirla con el Astillero y Arsenal, y obliga a concesionario a
establecer |as vias necesarias, dentro de la estacion para dicho empame, en la forma que determine
el gobierno. Esta exigencia en un principio no llegd a efectuarse].

5°.-Por €l presente se exige a la empresa que se |le concediese por concurso la adjudicacion de la linea,
que en €l termino de 15 dias desde su adjudicacion, el depdsito de garantia de subasta, que hubiere
consignado, la cantidad de 726.297 pts., y 26 cnt., en metdlico 6 su equivalente en efectos de Deuda
publica, al precio que les esta asignado para este objeto, por las disposiciones vigentes. (Titulo 2, art.
16)

6°.-La empresa pagara en €l preciso término de dos meses, contados desde la fecha de adjudicacion
de la subasta, a propietario del proyecto de la linea, la cantidad de 45.818,72 pts., & que asciende la
tasacion parcial de dicho proyecto.

7°.- [Por este articulo, se obliga a la empresa que haya obtenido la concesion, a que tenga que]
comenzar los trabajos del ferrocarril, dentro de los tres meses siguientes a la fecha de la misma, y
tenerle enteramente concluido y dispuesto para la explotacion a los tres afios contados desde la
misma fecha. [La linea se inauguré en 1913].

9°.-La explanacion y obras de fabrica se construiran para una sola via, con los apartaderos que indica
el proyecto aprobado. Los perfiles de la explanacion y obras de fébrica, seran los fijados en el
mismo. (Titulo 1V, art.43,)
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Ferroviario en una maquina de vapor. Década de 1930. Mastodonte 240-4045 Ex Norte 4001-
4065 construidas por S. A. C. M. (francesa) y Henchel (alemana) entre 1912 y 1921.

10°.-Se estableceran las estaciones en los puntos que en el proyecto se indican, y solo con la
autorizacion del Gobierno, podréan variarse la situacion de aquellas, o establecer otras: pero que el
Gobierno se reservara la facultad de obligar a la Empresa a situarlas donde sea mas conveniente, asi
como de aumentar su ndmero. [Reglamento capitulo I11].

11°.- [Por este articulo podemos ver cua fue el material motor y mévil proyectado para la linea. El
material motor que se fija como minimo para toda la linea, sera de] seis locomotoras para vigeros
y seis para mercancias. [En este punto cabe decir, que sdlo se hicieron cuatro locomotoras para
vigjeros, eran las 242/0201 a la 242/0204].

[El material mévil proyectado lo componian los siguientes vehiculos: 8 coches de 12 clase, 16 de 22,
8 mixtos de 1°y 22 24 de 32y 16 mixtos de 22y 3 clase].

[El material proyectado para mercancias estaba compuesto por los siguientes vehiculos: 24 vagones
cubiertos para mercancias y equipajes, 28 vagones cubiertos para mercancias, 24 vagones cuadra o
establos, 24 trucks, 12 frenos con casillas para los coches de 32 clase, 18 frenos sin casillas para
vagones, y material de repuesto. EI material que figura en esta relacion no se llego a faricar en un
principio, y hubo que alquilarlo ala compafiia del Norte, hecho que recogen las memorias de los afios
1914 a 18, que més adelante se citan|

12°-[Por la dificultad que presentaba la orografia de la linea, este articulo dispone que las locomo-
toras serén construidas con arreglo a los mejores modelos].

13°.-[El presente articulo hace referencia explicita de como tiene que ser el confort de los coches
de vigieros, que seran de tres clases y tienen que estar suspendidos sobre muelles, tendrén asientos,
y estaran cerrados con cristales; también que los coches de 12 clase estardn guarnecidos, los de 22,
tendréan asientos rellenos; también dispone que los trenes que conduzcan viajeros deberan llevar un
vagon retrete]. [Reglamento titulo 1V y V].

15°.- [Este hace referencia a la ley 2 de Julio de 1870, y a la de 30 de Mayo de 1876, y como el
presupuesto de este camino excede de 240.000 pts. por km. Le corresponde una subvencion de
3.054.480 pts., 0 sea 60.000 pts., km., y se hara efectiva segin dispone la subasta].

16°-17°.- [Tratan del abono de las subvenciones, y se distribuiran sobre los tramos o secciones de la
linea seglin se vayan efectuando. Las mismas no se abonaran hasta que las Cortes determinen la
formay tiempo en que haya de verificarse la entrega].

18°.- [Este hace referencia a la franquicia de derechos de material que consta en la relacion aprobada
en el proyecto del camino, para la construccion y establecimiento del mismo. La disfrutara la
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Arriba, la primera locomotora (izda.) esla 130-2065 construida en 1890 por S A. C. M.
(francesa). Y la segunda, 030-2067 serie 1481, construida por Vulcan en Settin en 1884.
Abajo,dos maquinas en doble traccion; la primera (izda.), 130-2063, construida en 1890
por S.A. C. M., y, la segunda, 140-2217, construida por Babcock-WIcox en 1931.
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Empresa en la forma vigente con anterioridad a la ley de Presupuestos de 1864].

19°.- [El presente se relaciona con el anterior y dispone que de la misma forma disfrutara la
exencion de los derechos relativos al material necesario para la explotacion del ferrocarril en los
diez primeros afios)].

20°.- No podréa autorizarse la apertura a servicio publico del todo 6 parte del ferrocarril, sin que
preceda orden especia del Gobierno. [Capitulo VI. Ley de P].

21°-No podra la Empresa emplear en la explotacion ninguna locomotora ¢ carruaje, ya sea recién
construido, ya sea recién reparado, sin que hayan sido reconocidos y aprobados por los inspectores
del Gobierno. [Titulo IV, Regl].

22°.- Los convoyes de vigeros tendran el nimero suficiente de asientos de las tres clases. (art. 41,
titulo 1V)

23°.-La velocidad efectiva de los trenes de viajeros y mercancias se fijara por el Gobierno a
propuesta de la Empresa, asi como la duracion de los vigies. [art. 45, titulo V].

240.- Por el presente el Gobierno obliga & poner a disposicion del Gobierno gratuitamente, los
carruges o departamentos necesarios para €l trasporte del correo, en un tren de ida y otro de vuelta,
diario, cuyas horas de salida y llegada los fijara la administracion.

25°.-El Gobierno le impone a la Empresa una tarifa méxima de precios que, de cinco en cinco afios,
podra ser reformada con arreglo a la ley genera de ferrocarriles, si el camino produjese mas de 15
por 100 del capital invertido.

29°.- [Por el presente obliga a la Empresa a] abonar los gastos que origine la inspeccién del
Gobierno, y fija la cantidad de 75 pts, por kilémetro en el periodo de construccién de la linea, y la
de 150 pts, en € de la explotacion, cuyas sumas deberd consignar por trimestres adelantados en las
cajas del Tesoro publico.

30°.-Todos los gastos que ha originado y origine el otorgamiento de la concesion & que se refiere este
pliego, tanto de escritura como de anuncios en La Gaceta de Madrid, y de demés, los abonara la
Empresa por su cuenta.

31°.- La concesion del ferrocarril se fija en un periodo de 99 afios, con arreglo a las precedentes
condiciones; &larelacion del materia y tarifas adjuntas, y con sujecion alaley genera de 3 de Junio
de 1855, & las condiciones para su cumplimiento de 15 de Febrero de 1856 y a todas las disposiciones
dictadas 6 que dicten en lo sucesivo, con carécter general sobre caminos de hierro.

[Disposiciones generales que se han de observar en la percepcion de esta tarifa.

Las disposiciones estan recogidas en 14 articulos, en los cuales se determina como efectuar los
abonos de los servicios. Citaré los mas originales: en el 1°, recoge que la percepcion sera por
kilémetro; el 3°, que las mercancias que a peticion del que las «remanse», sean trasportadas con
velocidad de los vigieros, pagaran €l doble de los precios sefialados en la tarifa; 4° aclara que € cobro
de los precios de tarifa debera hacerse sin ninguna especie de favor; 5°, recoge que todo vigero cuyo
equipaje no pase de 30 kilos solo pagaré el precio de su asiento; € 13y 14 (figuran en € titulo IX,
de la Ley de Ferrocarriles, y Reglamentos). Asi que e 13 lo copio literalmente:] Sera obligacion de
la Compariia e facilitar trenes especiaes, con sujecion a lo que los reglamentos determinen. [El 14
aclara 'y determina aun mas como, cuando y quiénes pueden vigjar gratis en el ferrocarril]: Seran
conducidos gratuitamente en carruajes de 12 clase, los oficiales de la Guardia Civil, y en 32 los demés
individuos de éste cuerpo, siempre gque unos y otros vigjen en comision del servicio que les esta
encomendado. Los militares y marinos que vigien aisladamente por causa del servicio, 6 para volver
a sus hogares después de licenciados, no pagaran por sy por sus equipajes més que la mitad del precio
de tarifa. Solo disfrutarén de esta ventaja los individuos del Ejército y Armada. Los militares y
marinos que viajen en cuerpo, no pagaran mas que la cuarta parte de la tarifa, por si y por sus
equipajes.

Si el Gobierno necesitase dirigir tropas 6 material militar 6 naval por el camino de hierro, la
Empresa pondra inmediatamente & su disposicion por la mitad del precio de tarifa, todos los medios
de transporte establecido para la explotacion del camino.

Los ingenieros y agentes del Gobierno destinados a la inspeccion y vigilancia del camino de hierro,
serén transportados gratuitamente en los carrugjes de la Empresa, asi como también los empleados
encargados de las lineas telegréficas del Estado en sus respectivas demarcaciones.

Madrid, a 28 de Febrero de 1877.- Aprobado.- C. Toreno.
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A todo esto hay que afladir unanotasobre el material que seautorizaaimportar, por lo que
trascribo integro su predmbulo.

Relacion del MATERIAL que podré importarse del extranjero, para el ferrocarril Betanzos al
Ferrol, con opcién & la exencion de derechos que prescribe el articulo 20, parrafo quinto de la ley
general de Ferrocarriles.

[Sobre estos materiales solo referiré algunos, por cada apartado y materia, para no extenderme
mucho.

EFECTOS.
Material para replanteo, estudios, etc. En este apartado figuran 26 elementos como.

4.- Teodolitos con tripodes y niveles.  Total. 12.000, reales de vellén
6.- Niveles de aire 18.000, “ “
2.- Pantégrafos 3.000, “
Material para la construccion.
Figuran en el mismo 27 grupos de objetos.

6.- Mé&gquinas de vapor locomdviles Total 240.000, reales de vellon.
8.- Grues. 32000 “ “
30.-Tornos con juego de trécolas. 90.000,

Material para puentes, estaciones y casillas. En este apartado figuran 16, grupos de materiales
como.

530.-Metros lin., de palastro para puentes. Total 2.120.000 reales de vellon
8.- Relgjes para estaciones. 9.300 *“
3.- Basculas para pesar vagones. 36.000, “

Materia para viay talleres. El material de este apartado es de 26 articulos.

65.534.- Traviesas. Total 1.572.816, reales de vellon.
4.208.- Toneladas de carril Vignole. 3.997.600, “ “
2.- Plataformas par méquinas con tender 80.000,

Material motor y movil. Este grupo es el mas costoso, y lo forman ,16 componentes, y por citar
alguno.

6.- Locomotoras para vigeros. Precio total, 1.920.000 reales de vellon.
6.- Locomotoras para mercancias. 2.160.000 “
8.- Coches de 12 clase 416.000

RESUMEN del vaor, de todos los grupos de materiales y vehiculos.

EFECTOS.

Material para replanteos y estudios. 90.000. R de vellon.
Iden para la construccion. 2.179.000.

Iden para puentes estaciones y casillas. 3.125.000.

Iden parala viay talleres. 8.764.000.

Iden para material motor y movil. 10.896.000.

TOTAL. 25.655.156. Redles de Vellon).

Por todas estas disposiciones y articulos que figuran en el pliego de condiciones,
dispuestas anteriormente, se puede comprobar por qué la linea no tuvo mucha aceptacion
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Locomotora Ex Norte (4500) 141-2001, construida por Alco (New York, USA) en 1917-1918.

entre las empresas, por la cantidad de inconvenientes que presenta en la confeccion de su
trazado: perforar 10s cuatro tlineles, explanaciones necesarias, atravesar lasrias, que paraeso
hubo la necesidad de hacerlo con puentes metdlicos importantes como los de las rias de
Pontedeume, detrestramos, uno de 69 m., y dosde 39,90 m.; el puente metdlico de Neda, que
lo componen cuatro tramos de 45,80 metros cada uno, € de Betanzos de 46,50 m.; el puente
sobreel rio Lambre, de29, 30 m., y el puente sobreel rio Bafiobre, de 15,75 m.

Lostineles que hubo que horadar son los siguientes: tinel n°-1, entre Betanzos Infestay
Betanzos Ciudad, 221,60 m. delongitud; tiinel n° 2,entre Betanzosy Paderne, 368,30 m.; tlinel
n°3, entre Paderney Mifio, con 347,30 m., y tiindl n°4, entre Cabafasy Franza, de373, m. A ellos
hay que afiadir pontones, pasos a nivel, terraplenes, trincheras muchas labradas en atas
canteras de pizarra, todo lo cual hace que estalinea, cortaen kilémetros, fuese muy laboriosa
en su g ecucion. Trabgjaban enlamismagentesdelasadeas por dondeibapasando € trazado,
incluidasmujeres.

Como notatestimonial, algunaspersonasmayoresdelasaldeasde Chantaday Souto me
manifestaron que sus padres habian trabgjado en la construccion de la linea, y a los que
trabajaban en lavialesllamaban “ferrocarrilanos’, quehacian laexplanaciony tendido dela
misma, con caballos, mulos como medio de acarreo paratirar delasvagonetas, y también con
rudimentarias carretillas. Incluso desplazaban las tierras y piedras en cestos y paxes, o que
nos da unaidea de lo dificultoso y esclavo que ha sido su construccion.

Como no se presentd ninguna solicitud para hacerse cargo de estalinea, esen € afio 1880
cuando el Gobierno, presionado por las fuerzas politicas que intervenieron en €l acuerdo de
establecimiento de la misma, saca una nueva ley, modificando bastante las condiciones
anteriores, haciendo lalineamasgol osa, perod final tampoco hubo solicitantesy, en definitiva,
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esd Estado e que sehace cargo delaconstrucciony explotacion delaviahasta1928, s bien,
enlasobrasintervinieron, sobretodo, empresas catal anas (un Mauri, hoy familiamuy conocida
de Betanzos, era uno de los catalanes que construy6 lalinea).

FOMENTO.- Ley autorizando a Gobierno para otorgar por concurso 6 directamente a particular 6
empresa que presente mayores garantias, la concesion de la linea del Ferrol & Betanzos.

[1° de Octubre] [Gaceta del 2] Don Alfonso XII, por la gracia de Dios Rey constitucional de Espafia
A todos los que la presente vieren y entendieren, sabed: que las Cortes han decretado y nos sancionado
lo siguiente:

Articulo 1°.-Se autoriza al Gobierno para que pueda otorgar, bien por concurso ¢ directamente, a
particular 6 a la empresa que presente mayores garantias, la concesion de la linea del Ferrol & Betanzos
con sujecion ala legidacion vigente sobre ferrocarriles, a proyecto aprobado para toda la linea, y € que
se apruebe para los ramaes, desde la estacion del Ferrol a Arsena y a Adtillero.

Art. 2°. El plazo para empezar las obras no podra exceder de cuatro meses, ni de cuatro afios €l de la
terminacion de las mismas, contados ambos desde la fecha en que sea adjudicada la concesion. [La linea
no se inaugurdé, como antes indiqué, hasta €l 5 de mayo de 1913, lo que da a entender € poco interés
manifestado por ela, hecho que demuestra que fue e Estado a fina, € que se hizo cargo de la misma].
La duracién de ésta serd de 99 afios, a partir de la misma fecha.

Art. 3°. Regirén en este ferrocarril como méximo las tarifas establecidas para la linea de Ponferrada a La
Corufia.

Art.4° Por el presente articulo, se hace constar, la cantidad de dinero que el Estado aporta para auxiliar
la construccion de la linea, y otorgard a la empresa 6 a particular a quien se la haya adjudicado, y
asciende a la cantidad de 3.175.680 pesetas, sin reduccion alguna y repartidas en 10 anualidades.

Art. 5°. El Gobierno auxiliara ademés la gjecucion de este ferrocarril, concediendo la exencion de los
derechos de Aduanas al materia que sea necesario importar del extranjero, para construir la lineay para
explotarla los 10 primeros afios.

Art. 6°. El auxilio de 3.175.680 pesetas consignado en el art, 4° de esta ley, sufrira la reduccion
proporciona que corresponde, si ocurriese el caso previsto en el Art., 49 de la ley de ferrocarriles
vigente.

Por tanto:

Mandamos & todos los Tribunales, Justicias, Jefes, Gobernadores y demés Autoridades, asi
civilescomo militaresy eclesiasticas, decualquier clase o dignidad, que guardeny hagan guardar,
cumplir y gjecutar la presente ley en todas sus partes.

Dado en Paacio 41° de Octubrede 1880.-Yo el Rey .- El Ministro de Fomento, FermindeLasaa

y Collado.

Como he dicho anteriormente, esta nueva ley tampoco tuvo acogida entre las empresas
ferroviariasyaestabl ecidas, como pudieraser laCompafiiadel Norte, queexplotabalalineade
Ponferrada-A Corufia por aquellas fechas, ni tampoco por sociedades particulares, y es €
Estado e que tiene que acometer la construccion y explotacion de la misma, después de
soportar laspresiones, tanto politicas como sociales, que continuaron, apoyadaspor intereses
estratégicos y militares. La linea comenzo a congtruirse a finales del s. X1X, pero hubo
prolongados periodos de interrupcion, por [o que no se inaugurd hasta 1913. Tuvo luego,
ademas, muchas dificultades econdmicas, tanto de explotacion como de mantenimiento. Este
hecho queda demostrado por las Memorias de los primeros afios de su puesta en marchaque
acontinuacion paso adescribir. También paraentender el contenido delasmemorias, y lapoca
rentabilidad del ferrocarril, recojo unanotasacadadelaBibliotecaFerroviaria, y diceasi.

NOTA HISTORICA:

[La crisis de las compaiiias ferroviarias obliga a Estado a incautar instalaciones, que serén
encargadasalasDivisionesde FF.CC, del Ministerio de Fomento. En 1926 secrealaJefaturade
EFE (v) que se hizo cargo de lineas de viaanchay viaestrecha].
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«Vagon J» o «Vagon cerrado Norte», construido en 1920-1930, que circuld
por lalinea Betanzos-Ferrol.

Antes de comenzar adesarrollar e contenido delas memorias del ferrocarril Betanzos a
Ferrol, quieroreproducir literalmente, € contenido deunacartadirigidad secretariodd ferrocarril
del Oeste, que dicelo siguiente.

El Ingeniero Jefe dela Explotacion de Ferrocarriles por el Estado.
B.L.M.

Al Sr.D. Salvador PefiaGalvez, Secretario delaDireccidon delaCiadd Oeste, y tieneel gustode
enviarlelasMemoriasde 1918, 19, 20y 21, referentesalosferrocarrilesde AvilaaSalamancay
Betanzos a Ferral, Unicas que existen, delas que se sirve pedir.

Desde que se cred esta jefatura no se han publicado Memorias en cumplimiento de 6rdenes
recibidas

José de Roda.

Aprovecha gustoso esta ocasion, paraexpresarle e testimonio de su consideracion mas distin-
guida.
Madrid 10 de febrero de 1930.

Apuntado todo esto, paso a describir los datos mas importantes que contienen dichas
Memorias.

FERROCARRIL DE BETANZOS A FERROL.

Explotacion por e Estado en e afio 1915.

A lallmaDireccion general de ObrasPublices.
MEMORIA. [Resumen]
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Locomotora 140-2240, construida en 1926 por la Maquinista Terrestre y Maritima de

Barcelona. Arrastraba trenes de mercanciasy se utilizd en lalinea. Se hicieron 436,
encargadas, en su mayor parte, por la Compafiia del Norte.

Antecedentes.- Nadaextraordinario haocurrido en €l afio 1915. Laexplotacion delalineaseha
realizado en condiciones normalesy conforme al plan propuesto parael referido afio.

Losingresos por tréfico, comparados con los del 1914, acusan una disminucién de unas 8.000
pesetas, y que es como consecuencia del menor nimero de vigjeros que han circulado, y la
explicacion que dan sobre esadisminucion es por unaparte lasituaci on economicaquehacreado
al pais la guerra Europea, y de otra, la reduccion del nimero de trenes durante los meses de
invierno, que en 1914 solo afectd adosmesesy en e afio 1915, hacomprendido ocho meses, en
cambio estareduccion de trenes ha producido unaeconomia, que excede bastante delo perdido

en el ingreso por vigjeros

Resumiendo, losingresos de los afios 1914 y 1915 son los siguientes:

A0 1914.- Vigjeros.

234.086, 25 pesetas,

GranV. 17.382,98 *
Pequefia V. mercancias 73.654,97 “
Ganadosy varios. 5.053,8 *

Sumas
Afio 1915
Vigeros.
GranVelocidad.
Pequefia Vel ocidad. Mercancias
Ganadosy varios.
Sumes

Resumen de Ingresos por explotacion.

Saldoencgaal fina del gercicio

Ingresos por tréfico.

Por premio de cobranza,

Por subvencion

Por transferencia de créditos adisposicion
Total.

330.053, 86 pesetas.

223. 130, 53 pesetas,
15.927,04 *
78244, 42 ¢
4873,52 ©
32217551 “

5.822,73 pts,
32217541 “
1.140,56 *
80.000,00 “
9.000,00
418.138,70 pesetas.
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Antigua estacion de Ferrol. Vista «posterior», puesto que «anterior» esla que da a las vias.

L os gastos de explotacion. Se detallan por conceptos en € siguiente cuadro.

Conceptos. [Resumo el cuadro que contiene una serie de conceptos, aunque detalle algunos
como curiosidad].

Personal. 182.357,35 pesetas.
Material. 20.854,94
Total. 417.960,67 “

[En estos conceptos figuran como datos curiosos, servicio arrendado de materia y traccion.
(208.504,54 pts) Esta cantidad se hareducido por lasupresion de dostrenes durante €l servicio
de invierno, por la reduccion de los gastos de aquiler. Estacion comin de Betanzos Norte,
6.243,74, pts.

Otros datos curiosos de esta memoria son los siguientes: en € 2° semestre se nombra a un
auxiliar, para contabilidad y reclamaciones, cuyo sueldo por afectar alos doce meses, supone
700 pts de més, en relacion a importe de personal del afio anterior].

GASTOS, de renovacion y construccion.- Se distribuy6 €l crédito de las 370.000 pts que
figuraban en el Presupuesto del Ministerio de Fomento, para atender alas explotacion, conser-
vaciony construccion de Fc. de Betanzos aFerrol, en laforma, por R.O. de 6 de abril de 1915.

Subvencion 80.000. pts.
Conservacion 40.000 “
Construccion 250.000 “

Estas cantidades sehaninvertido enredlizar algunas obras necesarias, |o mismo que paraadquirir
materiales como traviesas, postes para teléfonos, renovacion de pintura de todos los tramos
metdlicos, por valor de 14.780,50 pts, perolo masllamativo paraeste documento, esel siguiente
concepto. Se ha construido una caseta dormitorio en Betanzos pueblo, para que pernocte la
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pargjay brigadadel tren de mercancias, sehacolocado para-chogquesen lasviasmuertas, y seha
adquirido partedelamaquinarianecesariaparael taller dereparaciones, invirtiendoseentotal la
cantidad de 74.731 pts.

MEMORIA del afio 1916. [resumen].
Antecedentes.- El resultado de la explotacion redlizada € afio 1916, confirma la impresion
optimista que se apuntaba en laMemoriadel afio anterior.
El aumento del tré&fico hasido deimportancia, tanto en vigjeros como en mercancias, aproximan-
dose para estas Ultimas dicho aumento aun 50 por 100, sobrelarecaudacion obtenidaen 1915.
[ También hacereferenciaestamemoriaque teniendo en cuental osresultados obtenidosen 1916,
serefiereal tercer aflo de explotacion delalinea, suponen unaprogresion rapiday satisfactoria,
gue con fundamento haciasuponer unanivelacion de gastos eingresosen fechapréxima, y qué
sinembargo, no sea canzaratan pronto por haber anunciado laCompafiiadel Norte, lanecesidad
deelevar e precio del tren-kilometro, de 1,65ptsa 2,98 pts, o cua supone unas 150.000 pts, en
losgastosdel material arrendado].

INGRESOS. [resumen].

Conceptos.
Vigeros. 256.793,00 pts.
GranVelocidad. 32.467,83 “

PequefiaV. Mercancias.  103.606,39 “
Ganadoy Varios.  5.416,59 “
Total. 398.283,81 pesetas.

RESUMEN de los Ingresos de Explotacion.
SaddoenCga(1915) d fina del gercicio 85,65 pts.

Ingreso por tréfico. 398.283,81 “
Por premio de cobranza. 978,11 “
Por subvencién 79.99554
Cantinade laestacion de Ferrol. 150,00 “
Créditos a disposicion. 832,93 “
Totd. 480.326,01. pesetas.

GASTOS.
El resumen de éstosen 1916 sedetallaen € siguiente cuadro.
Direcciony gastosgenerales. 8.000,19. Pesetas
Movimiento. 116.275,39. *
Intervencion 1247231 *
Contabilidad y reclamaciones. 5.079,57. “
Viay obras(conservacion, y vigilancia) 64.476,32. “
Reclamaciones pagadas. 251942
Servicio arrendado demateriasy Traccion.  222.290,46  “
Estacion comiin de Betanzos N. 6.821,60. “

Total 437.938,65, pesetas.

[A continuacién afiadiré unas notas sobre estos gastos por o llamativo delos mismos. Esel caso
del dquiler de vagones, que ha excedido en 9.099 pts, a importe del afio anterior. Otra parte
corresponde a Movimiento por e aumento de un real en e jorna de los mozos de estacion de
Ferrol por laprimaextraordinariaque abond el Nortey afectd al personal de estaciones. Y por
gastos derenovaciony construccion, los siguientes: por subvencion, 80.000 pts., por conservar
cién, 65.000 pts. y por construccion. 225.000 pts.].
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MEMORIA en € afio 1917. [resumen]

Antecedentes.-El resultado de la explotacion realizada en el afi01917, acusa un aumento en el
trafico genera, pero no hatenido € incremento que se esperaba, debido por unapartealahuelga
ferroviariadel mesdeAgosto, aunqueestalineahizo € servicio con regularidad, retrajomucho el
movimiento devigjeroslocal, y por otrapartealafaltadevagonesy anormalidad del servicioen
lalineade Palencia-A Corufia, por consecuenciadelacitadahuelga.

INGRESOS.

Conceptos.

Vigeros. 255.686, 28 pesetas.

Mercancias. 158.083,28 “
Totales 413.770, 56 Pts.

[Otrosingresos que figuran también en el presente gercicio son 325 pts., como aquiler delas
cantinas de Ferrol y Betanzos).

Ingresos Generalesdel presente g ercicio quedareflejado en el siguiente cuadro.
Saldoencaa(gerciciode1916) e 1°deEnerode 1917. 2.599,91 pesetas.

Créditos de Intervencion 24.610,10 “
|den de Estaciones 2.85552 *
|den de Reclamaciones 3.176,62 *“
Ingresosdel Ferrocarril por tréfico. 41377056 “
Alquiler decantinas 325,00 “
Premio decobranza 1.069,20 *“
Subvencion del Estado. 116.600,00 “
Trasferencias de cantidades adisposicion 53.000,00 *

Total 618.006,91, pesetas.
GASTOS
[El resumen de éstos en 1917 queda detallado en | os siguientes cuadros].
Conceptos
Personal. 194.550,65, pesetas.
Materiales 81.880,17 *“
Reclamaciones 251942 “
Serviciosarrendad. 297.474,13 “

Sumes. 536.757,22 pesetas

El concepto de gastos aparece en € afio 1917, con un aumento grande sobrelacifradelos afios
anteriores por las siguientes causas. Seincluyen los gastos de conservacion, como arranque de
piedras parabalasto, escollerasy reparacion de carreteras de acceso a estaciones, justifican un
gasto de 60.000 pts.

También el aumento deprecio del tren-kilometro, del 65a2,98 ptsexplicaladiferenciagrandede
(68.361) entre el importe delos servicios arrendados en 1917y en 1917. En gastos de personal
sejustifican en mésde 9.500 pts, debido al aumento detré&fico, queoriginaun elevado nimero de
reclamaciones originadas por laanormalidad del servicio demercanciasen losferrocarriles por
losretrasosy averiascon quellegan, y por estacausahasido necesario aumentar algo e persondl.
Estas causas sefid adas, més|aelevacion que han tenido todos | os articul os de consumo (papel,
imprenta, aceite etc.) dacumplidaexplicacion de que los gastos excedan en 138.819 pts.

El resumen de de gastosa 31 de Diciembrede 1917, esel siguiente].

Gastos de explotacion 576.757,22 pesetas.
Premio a persona 8.677,09 *“
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Créditosdeintervencion 13.261,34 “
|den deestaciones 442923 “
|den dereclamaciones 14.234,16 “
Sddoencga 618,87. “

Total. 618.006,97 *
[Por € presente resumen se puede ver como se hacen cuadrar [os gastos y losingresos.
Estamemoriafirmadaen Madrid en Mayo de 1918, por €l Ingeniero encargado delaDireccion
Pedro Pablo deAlarcony davisto bueno el Ingeniero Jefe dela1° Division. A Faquineto].

MEMORIA del afio 1918. [Resumida]

Antecedentes.- [En estalltimamemoria, muy parecidaalasanteriores, solo citarélos pormeno-
resmasllamativos.

Antecedentes.-Siguiendo la norma establecida en anteriores Memorias, hemos de poner de
manifiesto, en primer término, que & resultado de la explotacidn en € afio 1918, difiere muy
poco del alcanzado en 1917, toda vez que los productos totales de este dltimo fueron de
413.770,56 pesetasy € de 1918 hasido de433.794,27, existiendo lapequefiadiferenciaen més
de 20.023,71 pts.

Esto lo justifican por las numerosas dificultades que ha producido laguerra europea, especial-
mente en |os transportes, agudizadas en |os Ultimos tiempos, que comprende precisamente €
periodo que estamos tratando, explican las anormalidades experimentadas por los ferrocarriles
espafioles.

Y como resumen generd los INGRESOS por todos los conceptos acanzan la cantidad de
433.794,27 pts.

GASTOS. Figuranlossiguientes):

Gastos de explotacion. 624.493,73 pts. Premio d personal, 10.917,00, pts. Créditos de interv.
10.162,84 pts, C. estaciones ,2.638, 84.pts. Reclamaciones 61.783,83 pts., Saldo en cgja .962,
06 pts,

Tota gastos. 711.517,84.pesetas. [ Sejustifican como € hecho detener que aumentar en pequenia
parteel personal paraatender todo el servicio, exceso de reclamaciones, adquisiciones de mate-
rial como traviesas, piedra, tornillos etc].

Madrid, Junio de 1918.

El Ingeniero encargado delaDireccion.
José Togores. V. B El Ingeniero dela1° Divisién. A. Faquineto.

NoO es necesario extenderse mas en las memorias para demostrar las distintas maniobras
que €l Estado |levaba a cabo paralareduccion de costos y la consiguiente rentabilidad de la
linea. Precisamente, enLa GacetadeMadrid, n°257 del 13 de Septiembrede 1928, vemoscomo
lostécnicos del Ministerio de Fomento hacen un estudio delaslineas deficitarias, dirigido a
REY y que, resumiéndolo, dicelo siguiente:

MINISTERIO DEFOMENTO. (Exposcidn).

SENOR: Despejadalasituaci 6n econdmicadelas|ineas queformabanlared llamadade Madrid
CéceresPortugal y del Oeste de Espafia, mediante lasformulas contenidas en las disposiciones
del Real decreto-ley nimero 1.590, que autorizaal Gobierno paraincautarsedeellas, y proceder
al rescate de sus concesiones, se hace preci so reorganizar su explotacion, de maneraque éstase
rediceenlaformaeficaz, querequierad interéspublico; lasituacion delas pequefias compafiias,
hacen pensar en laconvenienciadetomar como base el rescatey saneamiento delaslineasdela
Compafifa de Madrid Céceres Portugal, Plasencia—Astorga, Avila—Salamancay Betanzos a
Ferrol , y otras mas que pertenecen a Estado.

[...] Todas ellas arrastran en la actudidad, una vida precaria, sosteniéndose artificialmente,
merced a los auxilios que han venido recibiendo del Estedo; defendiendo su existencia con
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Locomotora 242-0201. Se hicieron 4 para la linea Betanzos-Ferrol, construidas por la
Maquinista Terrestre y Maritima de Barcelona en 1917.

explotaciones econdmicas a costade realizar servicios deficientes, y en conjunto muy costoso
parael “Paisy para e Estado”, los gastos de administracion que aunque necesarios, son sin
embargo desproporcionadosalaimportanciadelaslineas, y se pueden reducir considerablemen-
teen unaexplotacién en comin. [A estasideasrespondela(creacion delaCompafiiadel Oeste),
que se ha de hacer cargo de la explotacion de las lineas indicadas anteriormente, aunque la
principal dificultad que se ha ofrecido parala organizacion de lanueva Compafiia, eslaque se
derivadelasituacion economicadelasdiferentesliness, porqueduranteel afio 1927 |osingresos
han sido inferiores alos gastos de explotacion, en laslineas citadas anteriormente].

El rescatey saneamiento delaslineasferroviariasde M adrid —Céceres-Portuga y lasde Plasen-
cia-Astorga; paralaconstruccion delasde Avila—Salamancay Betanzosal Ferrol; y paracbras
de mejora que ascienden a 95.600.000 pesetas, [estas cantidades fueron facilitadas por laCaja
Ferroviaria, enlasdiferenteslineas que van acomponer laredy deloscinco octavosdel costede
de construccion de las dos Ultimas lineas antes mencionadas. Y por Ultimo remata la presente
exposicion, con el siguienteepilogo, trascribo literd mente .

Confia el Ministro que suscribe, en que la organizacion de lared del Oeste, con arreglo alos
principiosexpuestostal como se desenvuelven en el articulado del Real Decreto, ademésde ser
deataconvenienciaparalosinteresesgeneraes, colocando a grupo delineas que seestructuren,
enmejorar losserviciosque prestan, sin necesidad detener querecurrir constantementeal auxilio
economico del Estado, y en consecuencia, tiene el honor de someter alagprobaciéndeV. M. €
siguiente Real Decreto-ley.

Madrid, 8 de Septiembre de 1928.

Después del resumen efectuado, de la exposicidn que justifica la incautacion de las
Iineas mencionadas en las que se encuentrala de Betanzos-Farrol ., asi como el consgjo de
agruparlas en una empresa, para su saneamiento, paso a efectuar un resumen lo més
sucinto posible del Real Decreto-Ley, y esel siguiente:

SENOR.
AL.R.PdeV.M.
Rafael Benjumeay Burin. Ministro de Fomento.
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REAL DECRETO LEY.
N©. 1.599.
De acuerdo con mi Consgjo de Ministros, acuya propuestadel de Fomento .Vengo en decretar
losiguiente:
[El presente Decreto-L ey, lo componen 19 articul os algunos de los cuales resumiré paraque se
puedatener un amplio conocimiento de como seformd laCompaiiiadel Oeste enlaque quedo
inscritalalineade Betanzosa Ferrol].

Articulo 1°.- Con €l nombre de CompariiadelosFerrocarrilesdel Oeste de Espania, se constitui-
ra, con las formalidades |egal es exigidas por las formalidades legal es vigentes, una Compariia
subvencionadaeintervenidapor e Estado, cuyofinsocial serahacerse cargo delaexplotacion de
laslineassiguientes:

Medina-Salamanca, Salamanca-frontera Portuguesa, Medina- Zamora, MonforteaVigoy Pon-
tevedray rama aVaenciado Mifio, Santiago aCarril y Pontevedra, Madrid-Caceresy Portugal,
Plasencia-Astorga, Avilaa Salamancay “ BetanzosaFerrol”.

Enlace del ferrocarril de Betanzos a Ferrol con la Base Nava del Ferrol, que se construye
actualmente por cuentadel Estado y cua quieraotraque a Gobierno estime convenienteincor-
porar aestared.

Art.2°.- LaCompafiiadel Oeste seraconcesionariadetodas|aslineasaque serefiered articulo
anterior, durante un periodo de“ setentaafios’, contados apartir delafechaen que sehagacargo
delasque seencuentran en explotacion. [Estacompafiiaduro hasta1941, quesecrealaRENFE].
Art.3°- LaCompahiadel Oeste se congtituiracon un capital de 104.100.000 pesetas, represen-
tado por 55.000 acciones de 500 pts, nomindes. [...] Los bonos de aportacion, que representan
el valor delaslineas de Madrid-Céceres-Portugal, de Plasencia-Astorga, de Avila-Salamancay
de Betanzos a Ferrol, que pertenecen al Estado, y €l importe de las obras de mejoraredizadas
por ésteenlasdeméslineashasta31 de Diciembre de 1927, sedepositaranenlaCajaFerroviaria.
Art.4°.- El capital socia quesefijaend articulo anterior, seirdincrementando enlo sucesivo, en
el nimero de bonos necesarios para representar 10s cinco octavos del coste de gecucién delas
Iineas que se encuentran actua mente en construccion, olasqueen o sucesivo se construyan por
cuentadel Estado.

El capital socia representado por |as acciones no se podraaumentar, Sino en casos especialesy
previaautorizacion del Gobierno. LaCompafiadel Oestetendraderecho preferente paraadqui-
rir losbonos de aportacion, s por cualquier circunstanciaconvinieraa Estado engjenarlos.
Art.5°.- Las cargas financieras de la Compafiia del Oeste estaran representadas por los titulos
siguientes. [Lo conforman cinco seriesen las cuaes, lasobligacionesnomind es preferentespara
cadaclasedelineas, igua quelascondicionesy garantias queles estén sefid adas, enlas corres-
pondientes escrituras de emision o en los convenios especial es. Ademés, hay un amplio desarro-
Ilo, sobre ladistribucién delas obligaciones, por liness, etc.].

Art.6°.- [Hace referencia a la administracion de la compafiia, y muy resumido queda asi. La
Compafiiadel Oeste estardadministradapor un Consgjo deAdministraciony unaJuntageneral
deaccionistas. El funcionamientoy atribuciones de estos organismos seregularan en los Estatu-
tosdelaCompafiia. Tambiénindicaquienintegradicho consgo asi como el nimero de miembros,
y que e primer Director de la Compafiia sera designado por € Ministro de Fomento, y de las
atribuciones, del Director y de los altos cargos, €tc].

Art.7°.- [Por €l presente habladel derecho de preferencia que reconoce a capital y accionesla
base 12 del Estatuto Ferroviario enladistribucion de beneficios, y articulalas preferencias, sobre
las mismas, etc].

Art. 8°.- LaCgaferroviariaanticipardsininterés|as cantidades necesarias parasaldar lasinsu-
ficiencias de productos netos que pudieran resultar en el comienzo delaexplotacion, y asi unos
cuantos supuestos mas, para utilizar estas cantidades y los casos que sobre los mismos se
pudieran dar.
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Locomotora Pacific 231-4014 (Ex Norte 014), construida en 1914 por S A.C. M.-('Franéi ),
gue arrastraba | os trenes expresos entre A Corufia y Ponferrada antes de la
electrificacion delalinea Ledn-Ponferrada.

[Losart. 9y 10 serelacionan con € 8, sobrelas ayudas, créditos, etc.].
Art.11.- [Esteindicalaformay los plazos paralatransferenciaala Compafiia del Oeste, todas
las concesiones, derechos y obligaciones que de €llas se deriven, asi como los materiales en
almacén, acopiosy engenerd todo activo ferroviario, relacionado con laexplotacion. Lomismo
quee Estado liquidar&por su cuentalas cantidades que adeuden | aslineas de Avila-Salamancay
Betanzos-Ferral, entre otras].
Art.14.- La Compafiia del Oeste concertara con la del Norte y con las demés Compafiias
limitrofes convenios de sindicacion de tréfico que contengan | as estipul aciones necesarias para
quelas corrientes comercial es se encaucen, armonizando todo |0 posible susintereses.
Art. 17.- La Comision nombrada para incautar las lineas de Madrid-Céceres-Portuga y del
Oeste de Espafia, se hara cargo también, y con las mismas formalidades, delaslineas de Avila-
Salamancay Betanzos-Ferrol, practicaralaliquidacion de suscréditosy débitos, y haraentrega
deélasalaCompariiadel Oeste, tan pronto como ésta se encuentre constituida.
Art.18.- LaCompafiadel Oeste quedaraincorporadaa Régimen ferroviario establecido por el
Real decreto-ley de 12 de julio de 1924 y le serén aplicables las disposiciones del referido
Estatuto en cuanto no se opongan alo que se determinaen este Real decreto-ley.
Art.19.- El Ministro de Fomento dictara todas |as disposi ciones complementarias que requiera
laaplicacion del presente Real decreto-ley, quedando derogadas cuantas se opongan asu € ecu-
cion.
Dado en San Sebastian anueve de Septiembre de mil novecientos veintiocho
ALFONSO
El Ministro de Fomento, Rafael Benjumeay Burin.

Por todo lo anteriormente expuesto, he pretendido dar unaligeraidea de como inicié sus
andares estapreciosalineadeferrocarril, que como quedd demostrado no fue muy rentableen
su explotacion, tampoco circulaban muchos trenes por la misma, tanto de vigjeros como de
mercancias, [en laactuaidad tampoco hay mucho transito por ellg].

El material, tanto detraccidn como mdvil, no circul 6 por lalineacon grandes|ocomotoras,
debido a trazado de la via, d igud que por € didmetro de las curvas; pero s e material
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remolcado, especidmente el delacomposicion del Expreso Ferrol-Madrid, con los famosos
coches camamodel o 2933 dela CompafiiaWagonsLits, |o mismo quelos coches Restaurant,
CON sus cocineros, que se esmeraban en la confeccion de los mends, cocinados a bordo,
coches Salon, Butaca, etc.

En el apartado detraccion, desde 1913, hastabien entrado los sesentacircularon diversidad
de tipo de locomotoras, que segln las necesidades que se iban presentando para remolcar
trenes, cada vez mas pesados, se adquirian locomotoras més potentes, como el caso de la
Santa Fe. Lasfotos que se acompafian dan unavision masrea delas mismas, y fue en 1968,
cuando dejaron decircular por €l territorio Nacional las|locomotoras de vapor que consumian
carbdn, incluidas las de Gdlicia; en sus mejores tiempos, € parque de locomotoras de vapor
queexistieron entodo € territorio naciond pasd delas 3.000 unidades. Enlalineade Betanzos-
Ferrol, las més utilizadas fueron las famosas “ 400" (140 2098) construida por St. Leonart en
1909, etc. Y paravigeros las llamadas “tanques’ (242-0201 a 0204), construidas para este
ferrocarril por la Maquinista, T y M. en 1917. También en la primera época circularon las
célebres 040-2194 etc, construidas por Sharp Stewart, en 1881, y 1as030- 2117, construidaen
1861, por citar dgunas. [Por lasfotografias adjuntas se pueden ver locomotorasquecircularon
por lasvias de Corufia-Monfortey Betanzos-Ferrol].

El material movil quecircul 6 por lalineaen laprimeraépocafueronloscochesde madera
de dos ges, pasando més adelante con el paso del tiempo alos coches de madera de bogies,
delosqueend afio 1944 RENFE tenia1.199, y tan solo 100 metdlicos, por poner agun gemplo.

EFLOGO

Llegados a este punto, quedaria aun mucho por afiadir sobre € periodo de la Guerra
Civil. A partir de 1941, con lacreacion de RENFE, € panoramacambiapoco al principio, s
bien, con los nuevos aportes de material, tanto de traccion como remolcado, € tren de esta
linea se va pareciendo a de la actualidad. Queda atrés aquel ferrocarril publico de antafio,
romantico, paraconvertirse en unaempresamas detransportesy funcionamiento privado, que
busca, por encima de todo, buenos resultados econémicos.
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